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Executive Summary

Die volkswirtschaftliche Bedeutung des Systems Bahn war in seiner Gesamtheit bisher
eine 6konomische Unbekannte. Wiewohl einzelne Teilbereiche bereits in der Vergan-
genheit einer separaten Analyse unterworfen wurden, konnte die Bedeutung des
Wertschopfungsnetzwerks im Ganzen bisher noch nie simultan abgebildet werden.
Mit dieser Studie ist es nun erstmals gelungen, die dkonomische Relevanz der
Unternehmen des Bahnlands Osterreich in umfassender Weise theoretisch und
methodisch anspruchsvoll, empirisch belastbar und wirtschaftspolitisch aussagekraftig
darzustellen. Dabei wurden nationale Wertschopfungs- und Beschéaftigungseffekte,
wie auch die fiskalischen Effekte, welche vom laufenden Geschéaftsbetrieb des
Bahnlands Osterreich ausgehen, mittels eines ,Satellitenkontos Bahnland Osterreich”
berechnet. So gewahrleistet erst das hier angewendete, allgemeine Verfahren der
Input-Output-Analyse in Kombination mit der speziellen Methodik eines Satelliten-
kontos, dass Doppelzdhlungen aufgrund wirtschaftlicher Verflechtungen innerhalb des
Systems Bahn vermieden werden und somit auch dessen wirtschaftliche Bedeutung

realitatsgetreu dargestellt werden kann.

Die vom System Bahn ausgeldsten volkswirtschaftlichen Effekte werden in Abbildung
1 zusammengefasst. Demnach wurde von den Unternehmen des Bahnlandes Oster-
reich im Jahr 2016 ein direkter Bruttowertschopfungsbeitrag in Hohe von 6,11 Mrd.
Euro, dies entspricht einem Anteil von 1,94 % an der 6sterreichischen Bruttowert-
schopfung, generiert. Werden dariiber hinaus auch die indirekten Effekte aus den
Vorleistungs- und Zulieferbeziehungen auRRerhalb des Systems Bahn (indirekter Wert-
schopfungseffekt in Hohe von rund 1,33 Mrd. Euro), sowie weiters auch noch die
Effekte aus der Einkommensverwendung (induzierter Effekt von 740 Mio. Euro)
hinzugerechnet, ergibt dies einen gesamten Wertschopfungseffekt in Héhe von 8,19
Mrd. Euro, was einem Anteil von 2,6 % an der gesamten heimischen Bruttowert-

schopfung entspricht.

Die volkswirtschaftliche Bedeutung des Unternehmenskonglomerats ,,Bahnland Oster-
reich“ wird durch den Beitrag zur Beschéftigung in Osterreich ebenfalls eindrucksvoll
dokumentiert. So fanden bei den Unternehmen des Systems Bahn im Jahr 2016

unmittelbar 64.362 Personen einen Arbeitsplatz. Berlicksichtigt man zusatzlich auch
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jene Arbeitsplatze, die durch indirekte und induzierte Effekte geschaffen bzw.
abgesichert werden, so ergeben sich 6sterreichweit 101.179 Beschaftigungsverhalt-
nisse. Dies entspricht einem Beschaftigungsanteil von 2,4 % aller Erwerbstatigen in
Osterreich. Anders ausgedriickt, hdngt jeder 42. Arbeitsplatz in Osterreich unmittelbar
oder mittelbar vom laufenden Betrieb des Systems Bahn ab. Der entsprechende
Beschaftigungsmultiplikator —als MaRzahl, um wieviel der gesamte Effekt den direkten
Effekt Gibersteigt — liegt 6sterreichweit dabei bei 1,57. Mit zwei Arbeitspldtzen bei den
Unternehmen des Systems Bahn wird also mehr als ein weiterer Arbeitsplatz

Osterreichweit geschaffen bzw. gesichert.

Anteil an der Bruttowertschdpfung Osterreichs:
2,6 %

Gesamter Bruttowertschopfungseffekt:
8,19 Mrd. Euro

Direkter Bruttowertschopfungseffekt:
6,11 Mrd. Euro

Wertschopfungsmultiplikator:
1,34

Anteil an den Erwerbstétigen Osterreichs:
2,4 %

Totaler Beschaftigungseffekt:
101.179 Kopfe

Direkter Beschaftigungseffekt:
64.362.Kopfe

Beschaftigungsmultiplikator:
1,57

Abbildung 1: Volkswirtschaftlicher Beitrag des Systems Bahn im Uberblick, 2016
Quelle: Economica (2018).
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Die OBB nimmt in Osterreich sowohl die Funktion eines flichendeckend agierenden
Mobilitatsdienstleisters als auch jene eines Infrastrukturbetreibers und -erhalters ein.
Um einen moglichst reibungslosen Ablauf des schienenbezogenen Personen- und
Guterverkehrs zu garantieren, sind daher kontinuierlich Investitionen in die Infra-
struktur und das rollende Material erforderlich, wobei diese Ausgaben fiir Anlagen bei
der Beschaffung kurzfristig ebenfalls wiederum Wertschopfung und Beschéaftigung in

Osterreich ausldsen.

Insgesamt wurden im Zeitraum von 2011 bis 2016 laut Rahmenplan Investitionen in
Hohe von rund 9,97 Mrd. Euro (bzw. 10,29 Mrd. Euro preisbereinigt nach Basisjahr
2016) durch die OBB getitigt. Die regionale Verteilung dieser Investitionen wird dabei
wesentlich von baulichen GroBprojekten wie dem Hauptbahnhof Wien, Brenner-
Basistunnel, Semmering-Basistunnel sowie Koralmtunnel gepragt. Beinahe die Halfte
der Investitionen stellen Ausgaben flr Bauleistungen dar, mehr als ein Flinftel der
Kosten wird fir die Herstellung von elektrischen Ausriistungen aufgewendet. Die
Herstellung von Metallerzeugnissen und Dienstleistungen von Architektur- und

Ingenieurbliros vereinen knapp unter 10 % der Gesamtausgaben.

Gesamtes Investitionsvolumen der OBB 2011-2016:
9,97 Mrd. Euro / 10,29 Mrd. Euro (Preise 2016)

Gesamter Bruttowertschépfungseffekt in Osterreich:
8,16 Mrd. Euro

Totaler Beschaftigungseffekt:
114.848 Beschéftigte (in Kopfen)

Lohnabhangige Steuern und Sozialversicherungsabgaben:
1,74 Mrd. Euro

Abbildung 2: Volkswirtschaftliche Effekte der Investitionen der OBB, 2016

Quelle: Economica.

Diese Investitionen |6sten eine direkte Bruttowertschépfung von rund 4,66 Mrd. Euro
aus, durch Vorleistungsbeziige kommt ein indirekter Wertschopfungseffekt in der

Hohe von rund 2,80 Mrd. Euro und durch Lohneinkommen der geschaffenen
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Arbeitsplatze ein induzierter Wertschopfungseffekt von 689 Mio. Euro hinzu. Somit
ergab sich aggregiert ein totaler Bruttowertschopfungseffekt in der Hohe von 8,16
Mrd. Euro. Der daraus resultierende gesamte Beschaftigungseffekt belauft sich auf
114.848 Beschaftigte in Kopfen bzw. 100.953 in Vollzeitdquivalenten. Die damit
verbundenen lohnabhangigen Steuern und Sozialversicherungsabgaben beliefen sich

im Betrachtungszeitraum auf 1,74 Mrd. Euro.
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1 Einleitung

Das System Bahn umfasst neben zahlreichen Eisenbahnverkehrsunternehmen mit
oder ohne eigener Verkehrsinfrastruktur auch schienengebundene Transportdienst-
leister, den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und die Bahnindustrie sowie
weitere vor- und nachgelagerte Unternehmen, die gemeinsam Uber eine Vielzahl von
unterschiedlichen Liefer- und Leistungsverflechtungen zur Wertschépfung und Be-

schaftigung in Osterreich beitragen.

Um eine gesamthafte Betrachtung der volkswirtschaftlichen Effekte der Betriebs-
leistung der Unternehmen des Systems Bahn zu erhalten, werden daher alle in Vor-
gangerstudien beleuchteten Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekte auf einer
einheitlichen Datenbasis aktualisiert und mittels eines ,Satellitenkontos Bahnland
Osterreich” entsprechend integriert. Dabei ist methodisch zu gewihrleisten, dass
jedes Einzelergebnis mit dem Querschnittsprojekt ,Bahnland Osterreich“ vollauf
kompatibel ist und somit nahtlos in den Gesamtkontext eingebettet werden kann.
Hierbei geht es einerseits und vor allem darum, etwaige Doppelzahlungen einzelner
Effekte zu vermeiden, andererseits aber auch darum, trennscharfe Angaben bereit-
stellen zu kénnen. Letzteres ermoglicht, neben den Gesamtwerten auch spezifische
Detailergebnisse verfigbar zu machen, um in unterschiedlichen Kontexten
stakeholderspezifisch kommunizieren zu kénnen. Dieses Vorgehen erlaubt es somit,
eine prazise Unterscheidung zwischen den Effekten der OBB, der Bahnindustrie, der
privaten Schienen- und Gilterbahnen und der innerstadtischen Verkehrsbetriebe

sowohl in der Einzelbetrachtung als auch in der Gesamtdarstellung vorzunehmen.

Neben dem laufenden Betrieb kommt es dabei auch im Zuge von (Infrastruktur-)
Investitionen zu betrachtlichen Wertschépfungs- und Beschaftigungseffekten, wobei
die mit weitem Abstand umfangreichsten von den Osterreichischen Bundesbahnen
ausgehen. Im Zuge der vorliegenden Studie wurde daher auch die volkswirtschaftliche
Bedeutung der Investitionsleistung der OBB hinsichtlich der unmittelbar damit
verbundenen Wertschépfung und Beschiftigung in Osterreich in einer separaten

Auswertung bestimmt.
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2 Integration der Gesamteffekte des Systems Bahn

Die Gesamteffekte des laufenden Betriebs des Systems Bahn lassen sich nur durch
Integration der, durch die gewdhnliche Geschaftstatigkeit ausgeloste, Wertschopfung
und Beschaftigung der OBB, privater Regional- und Giiterbahnen, des OPNV und der
Bahnindustrie gesamthaft darstellen, wobei insbesondere auf die Geschaftsbezie-
hungen zwischen den einzelnen Teilbereichen eingegangen werden muss, um eine

etwaige Duplizierung der Uberschneidungsbereiche zu verhindern (vgl. Abbildung 3).

Solch mogliche Doppelzdahlungen kdnnen insbesondere aufgrund von Liefer- und
Leistungsverflechtungen in Wertschopfungsketten und -netzwerken auftreten. So be-
ziehen z.B. die OBB rollendes Material von der Bahnindustrie, um ihre Transport-
leistung durchfihren zu konnen. Auf der anderen Seite nimmt wiederum die
Bahnindustrie zum Teil Dienstleistungen der OBB in Anspruch, um ihre Produkte zu

transportieren.

Private
Regional- &

0 B B Giiterbahnen
'S

Bahn-

industrie

Abbildung 3: Schematische Darstellung des Zusammenhangs zwischen
Schienenverkehrsunternehmen und Bahnindustrie

Quelle: Economica (2018).

Methodisch entsteht der Zusammenhang dabei zum Beispiel dadurch, dass die von der

Bahnindustrie fiir die Schienenverkehrsunternehmen erbrachten (Vor-)Leistungen fir




Bahnland Osterreich — Gesamtintegration aller Effekte, Investitionseffekte der OBB

die Bahnindustrie zum einen als direkter Effekt und fir die Schienenverkehrs-
unternehmen gleichzeitig als indirekter Effekt ausgewiesen werden (vgl. Abbildung 4).
Dieser Zusammenhang ist fiir alle wechselseitigen Verflechtungen zwischen den
einzelnen Teilbereichen des Systems Bahn zu beachten, sodass hier eine komplexe
Mehrebenen-Verflechtung vorliegt, die entsprechend methodisch zu beriicksichtigen

ist.

Abbildung 4: Gegenseitige (Vorleistungs-)Verflechtung zwischen Bahnland-
Unternehmen und Bahnindustrie

Quelle: Economica (2018).

Die Losung dieses Problems der mehrfachen Verschriankung besteht darin, das
Satellitenkonto OBB, die privaten Regional- und Giiterbahnen, den OPNV und die
Bahnindustrie in ein gemeinsames Satellitenkonto ,,System Bahn“ zu tGberfihren (vgl.
Abbildung 5). Hierflr wird zunachst der gesamte bahnbezogene Vorleistungsinput
ebenso wie der Vorleistungsoutput aus den Einzelkonten der Volkswirtschaftlichen
Gesamtrechnung extrahiert und strukturgleich in separaten Zeilen und Spalten der
Input-/Output-Tabelle abgebildet. Mittels umfangreicher Algorithmen wird anschlie-
Bend in einem mehrstufigen Verfahren eine neue, um das Satellitenkonto ,,System
Bahn“ erweiterte, Input-/Output-Tabelle ,Bahnland Osterreich“ als zentrales Refe-
renzwerk erstellt, welche die trennscharfe Integration der einzelnen Systemtrager

ermoglicht.
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Input-Output Tabelle zum Thema Bahnland Osterreich

X: Sektor Private Regional- & Giiterbahnen

I
I
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I
|
|
I
|
I
I
|
I
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X I 3 g
H ! 2] s g
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c| 2 1:0 } © 9 =
>| £ I = O1al & °
£|s 1S151515|5 °
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8 8|8 sy slola| 3| £
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Sektor 1 :
. I
. }
Sektor wxy ohne W, X,Y 1
Sektor z ohne Z :
: !
Sektor n 1
W: Sektor OBB
X: Sektor Private Regional- & Giiterbahnen
Y: Sektor OPNV
Z: Sektor Bahnindustrie

100%| 100%| 100%|

Vorleistungsinput
Bruttowertschopfung
Bruttoproduktionswert

100%)|

100%|

SR S S A Sy S |

Quelle: Economica (2018).

Fiir eine ausfiihrliche Beschreibung von Input-Output-Tabellen bzw. -Analyse und

Satellitenkonten sei auf den Anhang 6.2 - 6.4 verwiesen.
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3 Okonomischer Impakt - singulire Betrachtungen

In den folgenden Abschnitten wird der 6konomische Impakt der vier untersuchten
Teilbereiche bei gesonderter Betrachtung, also nicht im Gesamtkontext des Satelliten-
kontos ,,Bahnland Osterreich” dargestellt. Diese kumulierten Einzeleffekte der unter-
suchten Teilbereiche des Bahnlandes Osterreich {ibersteigen in ihrer Summe somit
(natdrlich) den Gesamteffekt bei einer simultanen Berechnung mittels eines Satelliten-
kontos und dokumentieren dadurch auch eindriicklich das Erfordernis dieses

methodischen Ansatzes.

In diesem Abschnitt wird der ®konomische Impakt der Bahnindustrie?, dazu zihlen

etwa bahnspezifische Zulieferbetriebe, flr das Jahr 2015 analysiert.

Die Bruttowertschopfung (BWS), eine der wesentlichen Kennzahlen der Volkswirt-
schaftlichen Gesamtrechnung, definiert sich als Gesamtwert der im Produktionspro-
zess erzeugten Waren und Dienstleistungen (Bruttoproduktionswert) abziglich des
Werts der im Produktionsprozess verbrauchten, verarbeiteten oder umgewandelten
Waren und Dienstleistungen (Vorleistungen). Anders ausgedriickt, bemisst die
Bruttowertschdopfung jenen Betrag, der fir die Produktionsfaktoren Arbeit (L6hne und
Gehélter) und Kapital (Gewinn, Fremdkapitalzinsen und Abschreibungen) zur

Verfligung steht.

Insgesamt wurde durch die Bahnindustrie eine Bruttowertschopfung in der Héhe von
rund 2,08 Mrd. Euro generiert. Dieser Wert setzt sich aus einer direkten Wert-
schopfung von etwa 1,37 Mrd. Euro, einer indirekten Wertschopfung von zirka 515

Mio. Euro und einer induzierten Wertschépfung von 193 Mio. Euro zusammen. Der

L Eine vollstindige Liste der Unternehmen des Fachverbandes der Bahnindustrie ist im Anhang
6.1.2 zu finden. Zusatzlich wurden noch bahnrelevante Unternehmen der voestalpine in die
Analyse mitaufgenommen.
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sich daraus ergebende Wertschdpfungsmultiplikator, der angibt, um wieviel der totale

Effekt den direkten Effekt Gbersteigt, betragt somit 1,52.

Bruttowertschopfung in Mio. Euro

Direkte BWS Indirekte BWS Induzierte BWS Gesamte BWS

3.1.2 Beschdftigungseffekt der Bahnindustrie

In der Bahnindustrie waren osterreichweit direkt 9.016 Personen beschaftigt.

000
) 0000
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Quelle: Economica (2018).

Uber die Verflechtung mit inldndischen Vorleistungsbetrieben und durch Einkom-
menseffekte wurden in Osterreich iberdies weitere 11.346 Arbeitsplatze (indirekt und
induziert) geschaffen bzw. abgesichert, woraus sich fir das Jahr 2016 ein

Gesamtbeschaftigungseffekt von 20.362 Personen ergab.

Die Betriebsleistung der Bahnindustrie weist damit 6sterreichweit einen tGberdurch-
schnittlich hohen Beschaftigungsmultiplikator (in Képfen) von 2,26 auf. Dies bedeutet,
dass mit jedem in der Bahnindustrie Beschaftigten mehr als ein weiterer ganzer

Arbeitsplatz im Wertschépfungsnetzwerk abgesichert wird.

In diesem Abschnitt wird der 6konomische Impakt des 6ffentlich-privaten Nahverkehrs
(OPNV) mit schienengebundener Infrastruktur der Grazer Linien, der Salzburger Ver-
kehrsbetriebe, der Wiener Linien, der Linzer Linien sowie der Innsbrucker Verkehrs-
betriebe? ermittelt. Als Basisjahr fiir die Wertschdpfungs- und Beschaftigungseffekte
dient dabei jeweils das Jahr 2016.

2 Ausgewertet wurden in diesem Kontext die Angaben der Innsbrucker Verkehrsbetriebe (IVB)
und der Stubaitalbahn GmbH, eingeschrankt auf den innerstadtischen Verkehr.
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Im Jahr 2016 wurde durch die innerstadtischen Verkehrsbetriebe insgesamt eine Wert-
schopfung in der Hohe von rund 1,15 Mrd. Euro generiert, wobei die direkte Brutto-
wertschépfung etwa 756 Mio. Euro, die indirekte Bruttowertschdpfung zirka 295 Mio.
Euro und die induzierte Bruttowertschopfung etwa 103 Mio. Euro ausmachte. Der

Wertschépfungsmultiplikator betrug somit 1,53.

102,7
294,8

1.153,6
756,1

Bruttowertschépfung in Mio. Euro

Direkte BWS Indirekte BWS Induzierte BWS Gesamte BWS

Quelle: Economica (2018).

Im Jahr 2016 waren direkt bei den untersuchten innerstadtischen Verkehrsbetrieben
11.149 Personen beschaftigt. Weitere 6.321 Arbeitsplatze wurden Uber die Verflech-
tung mit Vorleistungsbetrieben im Inland und durch die sogenannten Einkommens-
effekte geschaffen bzw. erhalten (indirekte und induzierte Beschaftigung). Somit ergab

sich ein totaler Beschaftigungseffekt von 17.470 Personen.

Die Betriebsleistung der innerstadtischen Verkehrsbetriebe weist damit dsterreichweit
einen Beschaftigungsmultiplikator von 1,57 auf. Dies bedeutet, dass mit zwei bei den
privaten Schienenbahnen Beschaftigten ein weiterer Arbeitsplatz im Wertschépfungs-

netzwerk abgesichert wird.



Bahnland Osterreich — Gesamtintegration aller Effekte, Investitionseffekte der OBB

c 2.717
L
]
X 3.604
£
oo
C
>
& 17.470
a
Hyel
=
bt 11.149
(]
fa)
Direkte Indirekte Induzierte Gesamte
Beschaftigung Beschaftigung Beschaftigung Beschaftigung

Quelle: Economica (2017).

Der Beschaftigungseffekt kann aber nicht nur in Képfen, sondern auch in Vollzeit-
dquivalenten (VZA) ausgegeben werden. Werden Beschéiftigungseffekte in Képfen
ausgewiesen, gibt die Kennzahl dariiber Auskunft, wie viele Personen, unabhangig vom
Beschaftigungsausmal (Voll- oder Teilzeit), angestellt sind. Die Angabe von Vollzeit-
dquivalenten hingegen sagt aus, dass alle Beschaftigten in Relation zu einem

Beschaftigungsausmal von 100 % gesetzt werden.

Im Jahr 2016 waren bei den innerstadtischen Verkehrsbetrieben 10.977 Menschen in
Vollzeitdquivalenten beschaftigt. Indirekt hingen vom laufenden Betrieb der inner-
stadtischen Verkehrsbetrieben 2.985 Vollzeitarbeitsplatze ab, induziert 2.104 Vollzeit-
arbeitsplatze, wodurch sich ein Gesamteffekt von 16.066 Vollzeitstellen ergab. Der
Beschaftigungsmultiplikator der VZA ist somit etwas geringer als jener nach Kdpfen

und betragt 1,46.
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Im Folgenden wird der konomische Impakt der ésterreichischen Privatbahnen3, die
sowohl die privaten Schienenbahnen als auch die privaten Giiterbahnen in Osterreich
umfassen, fir das Jahr 2016 anhand von Wertschdpfungs- und Beschaftigungseffekten

sichtbar gemacht.

Durch die Schienenbahnen entstand 2016 in Osterreich eine totale Bruttowert-
schopfung in Hohe von rund 385 Mio. Euro (vgl. Abbildung 11). Dabei entfielen zirka
214 Mio. Euro auf die direkten Effekte, weitere rund 142 Mio. Euro entstanden durch
indirekte Wertschopfung entlang der vorgelagerten Wertschépfungskette (Vorleister).

Zusatzliche Wertschdpfung in Hohe von etwa 29 Mio. Euro wurde durch Einkommen,

3 Eine vollstindige Liste der analysierten Unternehmen ist im Anhang 6.1.1 zu finden.
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die fiir Konsum- und Investitionszwecke in Osterreich ausgegeben wurden, induziert.

Der Wertschépfungsmultiplikator betrug somit 1,80.
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Quelle: Economica (2018).

2.616 Personen fanden im Jahr 2016 bei den privaten Schienen- und Giiterbahnen eine
Beschiftigung. Uber die Verflechtung mit Vorleistungsbetrieben im Inland und durch
die sogenannten Einkommenseffekte wurden in Osterreich weitere 2.576
Arbeitsplatze (indirekt und induziert) geschaffen bzw. abgesichert, woraus sich ein

Gesamtbeschaftigungseffekt von 5.192 Personen ergab.

Die Betriebsleistung der Privatbahnen weist 6sterreichweit damit einen relativ hohen
Beschaftigungsmultiplikator von 1,98 auf. Dies bedeutet, dass mit jedem bei den
privaten Schienenbahnen Beschaftigten in etwa ein (weiterer) Arbeitsplatz im Wert-

schopfungsnetzwerk abgesichert wird.

Im Jahr 2016 waren bei den privaten Schienen- und Gliterbahnen Osterreichweit 2.497
Menschen in Vollzeitdquivalenten beschaftigt, indirekt 1.492 und induziert 599.
Daraus ergab sich ein Gesamtbeschaftigungseffekt von 4.588 Beschéftigten in Vollzeit-
dquivalenten, und ein Beschiftigungsmultiplikator in VZA von 1,84. Dies ist in

Abbildung 13 grafisch dargestellt.
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Im abschlieBenden Abschnitt wird der dkonomische Impakt der Osterreichischen

Bundesbahnen behandelt.

Im Jahr 2016 entstand durch die Osterreichischen Bundesbahnen eine totale Brutto-
wertschopfung in der Hohe von liber 4,86 Mrd. Euro bei gesonderter Betrachtung der
OBB, d.h. ohne Bereinigung von etwaigen Doppelzidhlungen, die insbesondere auf-
grund von Liefer- und Leistungsverflechtungen in Wertschopfungsketten und -netz-

werken der weiteren Unternehmen des Bahnlandes Osterreich auftreten.

Von den Osterreichischen Bundesbahnen geht dabei ein direkter Wertschdpfungs-
effekt in Hohe von Uber 3,77 Mrd. Euro aus. Durch Wertschépfungsketten entstehen
bei allen Zuliefer- und Vorleistungsbetrieben (iberdies indirekte Wertschopfungs-
effekte im Ausmal® von etwa 641 Mio. Euro. Darliber hinaus missen auch noch alle
diejenigen Aktivitaten hinzugezahlt werden, die durch Ausgaben der Lohneinkommen
der bei den Osterreichischen Bundesbahnen Beschaftigten und der Beschiftigten in
den Zulieferbetrieben ausgelést werden. Diese auf die Osterreichischen Bundes-
bahnen ruckfuhrbaren Effekte, welche als Einkommenseffekte oder induzierte Effekte

bezeichnet werden, belaufen sich auf etwa 441 Mio. Euro (vgl. Abbildung 14).

Der Multiplikator der Bruttowertschépfung, definiert als Quotient der gesamten und
der direkten Bruttowertschopfung, belauft sich somit auf 1,29, was bedeutet, dass
durch jeden bei den Osterreichischen Bundesbahnen erwirtschafteten Euro iiber Vor-
leistungs- und Zulieferstrukturen sowie tiber die Einkommensverwendung sterreich-

weit weitere 0,29 Euro Wertschdpfung generiert werden.
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Abbildung 14: Wertschépfungseffekt der OBB, 2016, in Mio. Euro

Quelle: Economica (2018).

3.4.2 Beschdftigungseffekte der OBB

Im Jahr 2016 waren bei den Osterreichischen Bundesbahnen 41.581 Personen
beschéftigt. Darliber hinaus wurden Uber die Verflechtung mit Vorleistungsbetrieben
im Inland und durch Einkommenseffekte Osterreichweit zusatzliche 20.465 Arbeits-
platze (indirekt und induziert) geschaffen bzw. abgesichert. Dadurch ergab sich im Jahr

2016 ein totaler Beschaftigungseffekt von 62.046 Arbeitsplatzen (siehe Abbildung 15).

Die Betriebsleistung der OBB weist damit &sterreichweit einen Beschaftigungsmultipli-
kator von 1,49 auf, der folglich etwas hoher als jener fir die Bruttowertschopfung
ausfillt. Mit zwei bei den OBB Beschiftigten wird somit ein weiterer Arbeitsplatz im

Wertschépfungsnetzwerk abgesichert.

Im Jahr 2016 waren bei den OBB o&sterreichweit 41.054 Menschen in Vollzeit-
dquivalenten beschaftigt, indirekt 7.030 und induziert 9.249. Daraus ergab sich ein
Gesamtbeschaftigungseffekt von 57.333 Beschaftigten in Vollzeitdquivalenten. Dies ist

in Abbildung 16 grafisch dargestellt.
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4 Okonomischer Impakt des Systems Bahn

In diesem Kapitel wird der gesamte 6konomische Impakt des Systems Bahn, welcher
durch die Betriebsleistung der OBB, der privaten Schienen- und Giiterbahnen, des
OPNV und der Bahnindustrie ausgeldst wird, mit Blickrichtung auf Wertschépfung und

Beschaftigung bestimmt.

4.1 Wertschopfungseffekt des Systems Bahn

Betrachtet man den gesamten Bruttowertschopfungseffekt des Systems Bahn ergibt
dies einen Wertschopfungseffekt in der Héhe von insgesamt 8,19 Mrd. Euro (Satel-

litenkonto Bahnland) bzw. 8,47 Mrd. Euro (vor Bereinigung von Doppelzdhlungen).

Bruttowertschopfung

9.000 2.186,0 8.470,7
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

BWS in Mio. Euro

Satellit Summe

mOBB M Innerstidtische Bahnen M Private Regional- & Giiterbahnen m Bahnindustrie

Abbildung 17: Bruttowertschopfungseffekt des Systems Bahn, mit und ohne
Bereinigung

Quelle: Economica (2018).

Dabei leisten die Osterreichischen Bundesbahnen mit iber 4,78 Mrd. Euro
(entsprechen 58,4 %) den groRten Beitrag zur gesamten Wertschopfung, gefolgt von
der Bahnindustrie mit 2,08 Mrd. Euro. Die Darstellung der Effekte nach Effekttyp sowie
nach Unternehmensbereich des Bahnlands Osterreich (nach Bereinigung von

Doppelzdhlungen = Satellit) kann Abbildung 18 entnommen werden.
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Abbildung 18: Wertschépfungseffekt in Osterreich, nach Bereinigung von
Doppelzdhlungen, 2016, in Mio. Euro

Quelle: Economica (2018).

Der konsolidierte Gesamteffekt der Bruttowertschopfung des Systems Bahn von lber
8,19 Mrd. Euro wurde dabei bei simultaner Betrachtung, d.h. nach Bereinigung von
etwaigen Doppelzdhlungen, die insbesondere aufgrund von Liefer- und Leistungs-
verflechtungen in Wertschopfungsketten und -netzwerken auftreten, bestimmt. Er

entspricht somit in etwa 2,6 % der gesamten heimischen Wirtschaftsleistung.

Das System Bahn verzeichnet dabei einen direkten Wertschépfungseffekt in Hohe von
Uber 6,11 Mrd. Euro. Durch Wertschopfungsketten entstehen bei allen Zuliefer- und
Vorleistungsbetrieben liberdies noch sogenannte indirekte Wertschépfungseffekte im
Ausmal’ von {iber 1,33 Mrd. Euro. Dariiber hinaus miissen auch noch alle diejenigen
Aktivitdten hinzugezahlt werden, die durch die Lohneinkommen der in dem System
Bahn Beschaftigten und der Beschaftigten in den Zulieferbetrieben finanziert werden.
Diese auf das System Bahn riickfiihrbaren Effekte, welche als Einkommenseffekte oder
induzierte Effekte bezeichnet werden, belaufen sich auf etwa 740 Mio. Euro (vgl.

Abbildung 19).
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Der Multiplikator der Bruttowertschopfung belduft sich damit auf 1,34, was bedeutet,
dass durch jeden im System Bahn erwirtschafteten Euro (ber Vorleistungs- und
Zulieferstrukturen sowie Uber die Einkommensverwendung Osterreichweit weitere

0,34 Euro Wertschopfung generiert werden.
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Abbildung 19: Wertschépfungseffekt Bahnland, nach Bereinigung durch
Doppelzdhlungen, 2016, in Mio. Euro

Quelle: Economica (2018).

4.2 Beschaftigungseffekt des Systems Bahn

Aufbauend auf den nationalen Wertschopfungseffekten werden sodann die
korrespondierenden Beschéaftigungseffekte aus dem gewohnlichen Geschaftsbetrieb
bestimmt. Wie zuvor schon, erfolgt dies ebenfalls nach direkten, indirekten und

induzierten Effekten getrennt.

Im Jahr 2016 konnten in Osterreich insgesamt 64.362 Beschéftigte dem System Bahn
zugerechnet werden (direkter Beschaftigungseffekt in Kopfen). Der Gesamteffekt an
Beschaftigten bei simultaner Betrachtung in Hohe von 101.179 entspricht dabei 2,4 %

aller Erwerbstitigen in Osterreich® und setzt sich wie folgt zusammen: 64.362

4 www.statistik.at/web_de/statistiken/menschen_und_gesellschaft/arbeitsmarkt/erwerbstaetige/062875.html
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Beschaftigte sind direkt zurechenbar, 16.799 sind indirekt zuordenbare Arbeitsplatze,
welche aufgrund von Beschaftigung in Zulieferunternehmen entstehen, auBerdem
sind noch 20.018 Beschaftigte zu bericksichtigen, die durch Konsumausgaben
generiert (bzw. erhalten) werden. Diese Zusammensetzung des Beschaftigungseffekts

ist auch aus Abbildung 20 (nach Bereinigung von Doppelzdhlungen) zu entnehmen.
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Quelle: Economica (2018).

Mutatis mutandis lassen sich auch bezlglich der Beschaftigung verschiedene
Multiplikatoren ausweisen. StandardmaRig setzt die als , Beschaftigungsmultiplikator”
bezeichnete MaRzahl den totalen Beschaftigungseffekt zum direkten Beschaftigungs-
effekt in Relation. Der Beschaftigungsmultiplikator betragt hier 1,57, was bedeutet,
dass mit zwei im System Bahn Beschaftigten mehr als ein weiterer ganzer Arbeitsplatz

im Wertschopfungsnetzwerk abgesichert wird.
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5 Okonomischer Impakt der OBB-Investitionen (2011-
2016)

Um die Funktion eines in ganz Osterreich flichendeckend agierenden
Mobilitatsdienstleisters moglichst reibungslos gewahrleisten zu konnen, sind
kontinuierliche Investitionen der OBB in die Infrastruktur und das rollende Material
erforderlich, welche wiederum Wertschdpfung und Beschéiftigung in Osterreich
auslosen. Die von den Investitionen ausgehenden Effekte sind dabei prinzipiell zwei
unterschiedlichen Wirkungshorizonten zuzuordnen, wobei in dieser Analyse
ausschlieRlich der kurzfristige (nachfragebezogene) Effekt betrachtet wird.> Als
Untersuchungszeitraum wird hierfiir die 6-Jahres-Periode von 2011 bis 2016 laut

Rahmenplan 2011-2016 fir bereits realisierte Investitionsprojekte herangezogen.

Dieser Teil wird auf der Grundlage eines sich am internationalen state-of-the-art der
Impaktforschung befindlichen Input-Output-Modells realisiert. Unterschieden werden

dabei grundsatzlich drei Effekttypen®:

e Direkter Wertschdpfungs- bzw. Beschdftigungseffekt

e Indirekter Wertschépfungs- bzw. Beschdftigungseffekt, der sich aus den
Zulieferbeziehungen ableitet

e Induzierte Effekte auf die Wertschopfung und die Beschéaftigung, die aus der

Einkommensverwendung resultieren.

> Kurzfristig (das heiRt, wihrend der Bauphase) lésen Infrastrukturinvestitionen

gesamtwirtschaftliche Nachfrageimpulse aus, welche bei nicht voll ausgelasteten Kapazitaten
(wie in der derzeitigen konjunkturellen Phase) positiv auf Wertschopfung und Beschaftigung
sowie auf das Steuer- und Sozialversicherungsabgabenaufkommen wirken. Daneben gehen
langfristig (das heilt, wahrend der Nutzungsphase) mit Infrastrukturinvestitionen weitere
Angebotsimpulse einher. So erhoht die Verfligbarkeit zusatzlicher oder leistungsfahigerer
Infrastruktur die Produktivitat des (inlandischen) Unternehmenssektors.

6 Aufbauend auf den nationalen Bruttowertschépfungseffekten werden die
korrespondierenden Beschéftigungseffekte bestimmt, ebenfalls nach direkten, indirekten und
induzierten Effekten getrennt.
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Insgesamt wurden im Zeitraum von 2011 bis 2016 Investitionen in Hohe von rund
10,29 Mrd. Euro (preisbereinigt nach Basisjahr 2016) durch die OBB getitigt. Der
hochste Jahreswert (real) entfiel mit 1,95 Mrd. Euro auf das Jahr 2011, der niedrigste
mit 1,63 Mrd. Euro auf das Jahr 2013 (vgl. Abbildung 21).
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Quelle: Economica (2018).

Im Bundeslandervergleich zeigt sich, dass mit etwa 1,37 Mrd. Euro die hochsten
Investitionen nach Niederdsterreich flossen, gefolgt von Tirol (1,14 Mrd. Euro), Wien
(1,05 Mrd. Euro), der Steiermark (1,01 Mrd. Euro) und Karnten (891 Mio. Euro). Hier
fallen bauliche GroBprojekte, wie die Fertigstellung des Hauptbahnhofes in Wien, der
Brenner-Basistunnel in Tirol, der Semmering-Basistunnel zwischen Niederdsterreich
und der Steiermark sowie der Koralmtunnel zwischen der Steiermark und Karnten,
besonders ins Gewicht. Deutlich weniger Investitionen entfielen auf Oberdsterreich
(424 Mio. Euro), Salzburg (242 Mio. Euro), Vorarlberg (161 Mio. Euro) und mit groRem
Abstand das Burgenland (1 Mio. Euro). Gleichzeitig sind jedoch 4,01 Mrd. Euro, und
damit etwa 40 Prozent des gesamten Investitionsvolumens, landeriibergreifenden
Investitionen zuzuordnen, die somit nicht einzelnen Bundesldandern zuordenbar sind

(vgl. Abbildung 22).
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Quelle: Economica (2018).

Fiir die vorliegende Analyse ist eine Aufteilung der Investitionen auf die betroffenen
ONACE-Kategorien erforderlich, welche in zwei Stufen erfolgt. In der ersten Stufe wer-
den die Auftragssummen den direkt betroffenen Wirtschaftssektoren zugeordnet.
Hierbei werden die Investitionsdaten auch um die Kaufpreise von erworbenen Grunds-
ticken (insgesamt 477 Mio. Euro) bereinigt, da diese keine unmittelbaren Wert-
schopfungs- und Beschaftigungseffekte generieren. In einer zweiten Stufe werden
dann noch die Vorleistungsbeziehungen von Bauleistungen liber Sattelitenkonten der
drei Bautypen (Tunnelbau, Briicken- und Erdbau, Erd- und Briickenbau) nach ONACE-

Kategorien aufgeschlisselt.

Fir die erste Stufe der Aufteilung ergibt sich, dass mit rund 4,74 Mrd. Euro etwa
46 Prozent der gesamten Investitionen auf Bauleistungen entfallen. 2,32 Mrd. Euro
flieRen in die Herstellung von elektrischen Ausriistungen (ONACE C27), 1,01 Mrd. Euro
in die Herstellung von Metallerzeugnissen (C25) und 802 Mio. Euro an Architektur- und

Ingenieurbiiros (M71, vgl. Abbildung 23).
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Abbildung 23: Investitionen der OBB (2011-2016) nach ONACE-Kategorien, in Mio.
Euro

Quelle: Economica (2018).

In Abbildung 24 ist die genaue Aufschliisselung der OBB-Investitionen im Bereich der
Bauleistungen nach Bautypen zu sehen. In den Berechnungen wurden die Kosten der

Baufirmen beriicksichtigt, wobei auch die Vorleistungsstruktur in die Berechnung
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Abbildung 24: OBB-Investitionen nach ONACE-Kategorien, in Mio. Euro, Bautypen

Quelle: Economica (2018).
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5.2 Wertschépfungseffekte in Osterreich

Die von den OBB im Betrachtungszeitraum getétigten Investitionen in der Hohe von

Bruttowertschépfung (BWS)

Als Kennzahl der Volkswirtschaftlichen
Gesamtrechnung definiert sich diese als
Gesamtwert der im Produktionsprozess
erzeugten Waren und Dienstleistungen
(Bruttoproduktionswert) abziiglich des
Werts der im Produktionsprozess ver-
brauchten, verarbeiteten oder umge-
wandelten Waren und Dienstleistungen
(Vorleistungen).

Anders ausgedriickt, bemisst die Brutto-
wertschépfung jenen Betrag, der fiir die
Produktionsfaktoren Arbeit (Lhne und
Gehdlter) und Kapital (Gewinn, Fremd-
kapitalzinsen und Abschreibungen) zur
Verfligung steht.

rund 10,29 Mrd. Euro generierten Wert-
schopfungseffekte sind in Abbildung 25
grafisch dargestellt. Die direkte Brutto-
wertschopfung betrug rund 4,66 Mrd.
Euro. Durch Vorleistungsbeziige wurde
bei Zulieferbetrieben entlang der
gesamten Wertschdpfungskette Oster-
reichweit weiters ein indirekter Wert-
schopfungseffekt in der Hohe von rund
2,80 Mrd. Euro ausgel6st. Zusatzlich
entstand durch Lohneinkommen der
(direkt und indirekt) geschaffenen

Arbeitsplatze ein induzierter Wert-

schopfungseffekt von 689 Mio. Euro. Somit ergab sich aggregiert ein gesamter

Bruttowertschopfungseffekt in der Hohe von 8,16 Mrd. Euro.

Direkte BWS

Indirekte BWS

Induzierte BWS Gesamte BWS

Abbildung 25: Bruttowertschépfungseffekte der OBB Investitionen, in Mio. Euro

Quelle: Economica (2018).
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Die Verteilung der Bruttowertschopfungseffekte, gegliedert nach Jahren, ist aus
Abbildung 26 ersichtlich. Mit 1,57 Mrd. Euro wurde der hochste Effekt im Jahr 2011
erzielt. In den darauffolgenden Jahren lag der totale Bruttowertschopfungseffekt
zwischen 1,29 Mrd. und 1,38 Mrd. Euro. Der ,volkswirtschaftliche Hebel”, ausgedriickt
als Wertschopfungsmultiplikator, lag fiir den Zeitraum von 2011 bis 2016 bei 1,75.
Dieser Wert bedeutet, dass mit jedem durch die OBB-Investitionen ausgegebenen

Euro Gsterreichweit 75 Cent an weiterer Wertschépfung generiert werden konnten.
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Abbildung 26: Totaler Bruttowertschopfungseffekt, in Mio. Euro, 2011-2016
Quelle: Economica (2018).



Bahnland Osterreich — Gesamtintegration aller Effekte, Investitionseffekte der OBB

Wie aus Abbildung 27 ersichtlich ist, betrdagt der gesamte Beschaftigungseffekt in
Kopfen, der durch die OBB-Investitionen im
Zeitraum von 2011 bis 2016 ausgeldst wurde,

114.848 Beschaftigte. Im Vergleich dazu zeigt
Die Beschdiftigungseffekte in Képfen
geben Auskunft dariiber, wie viele
Personen, unabhdngig vom Be- VZA. Hier betragt der Effekt 100.953 Be-
schdftigungsausmaf  (Voll- oder
Teilzeit), angestellt sind. Werden
hingegen die Beschdftigungseffekte  effekte setzen sich — analog zur Wert-
in Vollzeitdquivalenten (VZA) ange-
geben, so bedeutet dies, dass alle
Angestellten in Relation zu einem  induzierten Effekten zusammen. Die direkten
Beschdftigungsausmaf8 von 100
Prozent gesetzt werden.

Abbildung 29 den Beschaftigungseffekt in

schaftigte. Die gesamten Beschaftigungs-

schopfung — aus direkten, indirekten und

Beschaftigungseffekte lagen bei 66.349 in
Képfen und 60.712 in VZA. Durch Vorleis-
tungsverflechtungen wurden weitere 30.883 Arbeitsplatze in Képfen beziehungsweise
25.625 in VZA geschaffen oder gesichert. Der daraus resultierende induzierte

Beschaftigungseffekt lag bei 17.616 Beschéftigen in Kdpfen oder bei 14.616 in VZA.

17.616
30.883
114.848
66.349
Direkte Beschaftigung Indirekte Induzierte Gesamte
(in Képfen) Beschaftigung Beschaftigung Beschaftigung
(in Kopfen) (in Képfen) (in Képfen)

Quelle: Economica (2018).
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Die totalen Beschaftigungseffekte — sowohl in Képfen (siehe Abbildung 28) als auch in
Vollzeitaquivalenten (vgl. Abbildung 30) ausgedriickt und nach Jahren aufgegliedert —
zeigen ein mit den Bruttowertschépfungseffekten (ebenfalls nach Jahren aufge-
gliedert, vgl. Abbildung 26) korrespondierendes Bild. Die groRten Beschaftigungs-
effekte wurden dabeiim Jahr 2011 generiert. In Kopfen wurden in diesem Jahr 21.987,
in VZA 19.332 Stellen geschaffen bzw. abgesichert. Zwischen 2012 und 2016
schwankten die Ergebnisse nur minimal. Den geringsten Beschaftigungseffekt gab es
2013 mit 18.047 in Képfen und 15.878 in VZA. In den Folgejahren lagen die Effekte in
der Bandbreite zwischen 18.200 und 19.700 in Képfen sowie 16.000 und 17.300 in VZA.

Der Beschaftigungsmultiplikator, definiert als Verhaltnis aus gesamtem und direktem
Beschéftigungseffekt, belduft sich bei der Betrachtung des Effekts in Kopfen auf 1,73
bzw. 1,66 beim Effekt in VZA. Dies wiederum bedeutet, dass von jedem unmittelbar
durch die OBB-Investitionen geschaffenen bzw. abgesicherten Arbeitsplatz weitere

0,73 (bzw. 0,66) Arbeitsplatze in Osterreich abhingen.

Gesamter Beschaftigungseffekt
in Kopfen

Quelle: Economica (2018).
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5.4 Lohnabhdngige Steuern und Sozialversicherungsabgaben
aufgrund der Investitionen

Die lohnabhangigen Steuern und Sozialversicherungsabgaben beliefen sich im
Betrachtungszeitraum auf 1,74 Mrd. Euro. Wie aus Abbildung 31 ersichtlich ist,
entfielen davon auf den Bund rund 449 Mio. Euro, die Gemeinden erhielten 160 Mio.
Euro und an die Lander gingen 94 Mio. Euro. Anndhernd 60 Prozent davon (1,04 Mrd.

Euro) entfielen auf die Sozialversicherungsausgaben.
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Bund Lander Gemeinden Sozialversicherungen Gesamt

Fiskalische Effekte
in Mio. Euro, 2011-2016

Abbildung 31: Lohnabhingige Steuern und Sozialversicherungsabgaben OBB-
Investitionen 2011 - 2016, in Mio. Euro

Quelle: Economica (2018).

Die Aufteilung der fiskalischen Effekte nach Jahren wird in Abbildung 32 grafisch
veranschaulicht. Mit Ausnahme des Jahres 2011 lagen die durch die OBB-Investitionen
bedingten lohnabhdngigen Steuern und Sozialversicherungsabgaben jahrlich zwischen
274,8 Mio. und 295,9 Mio. Euro. Wie auch bei den Wertschopfungs- und
Beschéftigungseffekten wurden auch bei den fiskalischen Effekten im Jahr 2011

hohere Wert erzielt. Hier waren es 332,9 Mio. Euro.
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6 ANHANG

6.1 Analysierte Unternehmen

6.1.1  Private Regional- und Gliterbahnen

Private Regionalbahnen

Graz Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

Stubaitalbahn GmbH

Montafonerbahn Aktiengesellschaft

NOVOG Niederdsterreichische Verkehrsorganisationsgesellschaft m.b.H.
Raaberbahn AG

Salzburger Lokalbahnen

Stern & Hafferl Verkehrs GmbH

Steiermarkische Landesbahnen

Wiener Lokalbahnen AG

Zillertaler Verkehrsbetriebe AG

Giiterverkehrsbetreiber

LTE Logistik- und Transport-GmbH
Steiermarkbahn Transport und Logistik GmbH
Raaberbahn Cargo GmbH

ELL Austria GmbH

Lokomotion Austria GmbH

TX Logistik Austria GmbH

Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH

Tabelle 1: Unternehmen der privaten Regional- und Giiterbahnen

Quelle: Economica (2018).
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6.1.2 Bahnindustrie

Mitglieder Verband der Bahnindustrie

Alstom Austria GmbH

BATEGU Gummitechnologie GmbH & Co KG
Bombardier Transportation Osterreich GmbH

Eqos Energie Osterreich GmbH (vormals Alpine Energie)
European Trans Energy GmbH (EUROPTEN), vormals VA TECH T&D GmbH
Frauscher Sensortechnik GmbH

FREQUENTIS AG

GIFAS-Electric GmbH

Harting Ges.m.b.H.

Kapsch CarrierCom AG

Knorr-Bremse GmbH

Liebherr-Transportation Systems GmbH & Co KG

Pilz GmbH

Plasser & Theurer Export von Bahnbaumaschinen Ges.m.b.H.
Rhomberg Fahrleitungsbau GmbH

Scheidt & Bachmann Osterreich GmbH

Siemens AG Osterreich, Infrastructure & Cities CEE

SPL Powerlines Austria GmbH & Co KG

Thales Austria GmbH

Traktionssysteme Austria GmbH (TSA)

Voith Digital Solutions Austria GmbH & Co KG

Vossloh Kiepe Ges.m.b.H.

Zelisko GmbH

Tabelle 2: Unternehmen der Bahnindustrie

Quelle: Economica (2018).
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Bei Input-Output-Tabellen handelt es sich um ein System linearer Gleichungen, die die
Verteilung des Bruttoproduktionswertes auf die Volkswirtschaft beschreiben. Eine

Input-Output-Tabelle hat Matrizenstruktur.

Die Reihen geben die Verteilung eines Outputs an, d.h. wie viel ein bestimmter Sektor
an die anderen Sektoren als Input sowie an die Endnachfrage liefert. In weiteren zu-
satzlichen Reihen werden die Wertschépfung nach Wertschépfungskategorien sowie

die Importe nach Inputsektoren vermerkt.

Die Spalten weisen aus, wie viel Input zur Erzeugung des Outputs bendtigt wird, d.h.
wie viel ein Sektor an Inputs von anderen inlandischen Sektoren oder aus dem Ausland
als Vorleistung bezieht und wie viel Wertschépfung im Laufe des Produktionsprozesses
generiert wird. Es ist zu beachten, dass es grundsatzlich zwei Varianten der Input-
Output-Tabelle gibt. In der ersten Variante werden Importe gesondert ausgewiesen,
in der zweiten Variante nicht. In zusatzlichen Spalten steht die Endnachfrage. Hier
werden die Verkaufe eines jeden Sektors an die verschiedenen Endnachfragesektoren

notiert.

Die Input-Output-Tabelle kann somit in drei Teiltabellen gegliedert werden, die

Ublicherweise als Quadranten bezeichnet werden (Quadrant 4 ist nicht besetzt):

» Quadrant 1: Der eigentliche Kern der Input-Output-Tabelle, welcher die
Lieferungen und Bezlige der einzelnen Sektoren (d.h. die Vorleistungen) zum
Gegenstand hat;

» Quadrant 2: die Endnachfrage;

» Quadrant 3: Wertschépfung und Importe.

Um den ersten Quadranten der Tabelle, auch Vorleistungstabelle genannt, mit Daten
zu befillen, sind Informationen beziglich der Austauschbeziehungen von Produkten
(Gutern und Dienstleistungen) zwischen den verschiedenen Sektoren erforderlich.
Diese Austauschbeziehungen nennt man auch interindustrielle bzw. intersektorale
Stréme. Diese werden fiir eine bestimmte Zeitperiode (liblicherweise ein Jahr) gemes-
sen und in Geldeinheiten angegeben. Wenn n die Zahl der Sektoren beschreibt, ist der

erste Quadrant grundsatzlich eine (n x n)-Matrix: n Sektoren (in den Spalten) erhalten
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Vorleistungen aus n Sektoren (in den Zeilen). Die Vorleistungen des Sektors i an Sektor
j werden mit z*ij bezeichnet (i,j=1,...,n). Dabei bleibt unberiicksichtigt, ob die Vor-
leistungen aus dem Inland oder aus dem Ausland stammen (zweite Variante der Input-

Output-Tabelle).

Werden jedoch die Importe gesondert ausgewiesen, wird eine weitere Zeile hinzuge-
fligt, sodass der erste Quadrant zu einer ((n+1) x n)-Matrix wird. Die ersten n Zeilen
beschreiben nun die Vorleistungen des Sektors i an Sektor j aus dem Inland, diese
werden mit zij bezeichnet (i,j=1,...,n). Die Importe des Sektors j werden mit Mj

bezeichnet. Es gilt:

u - ZIJI ilj:]'l"'ln;

d.h., die auch importierte Inputs umfassenden Vorleistungen sind natirlich

mindestens so hoch wie jene nur aus dem Inland bezogenen Vorleistungen und

I
JuN
I
UN
~
—
1
[N
~
<
=)
<

d.h., die Summe der von jedem Sektor j bezogenen Vorleistungen (inklusive Importe)
ergibt sich durch Addition der inlandischen Vorleistungen zu den importierten Vor-

leistungen.

Unter Endnachfrage versteht man jene Nachfrage nach Gitern und Dienstleistungen,
die nicht als Inputs im Produktionsprozess verwendet werden. Die Endnachfrage un-

terteilt man in vier groRe Bereiche:

Konsumausgaben der privaten Haushalte, bezeichnet mit C;
private Investitionen, abgekiirzt mit V; und Lagerveranderungen, H;

die Staatsausgaben, definiert als G, und

YV V V V

die Exporte, bezeichnet mit E.

Die ersten drei Komponenten werden haufig unter dem Begriff der ,inlandischen End-
nachfrage” zusammengefasst, wahrend die Exporte auch als ,,ausldandische Endnach-
frage” bezeichnet werden. Die Endnachfrage selbst wird mit Y abgekirzt und definiert

sich wie folgt:
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Y.=C, +V.+H, +G, +E,

Diese Gleichung gilt fur jeden Sektor i, i=1,...,n, sowie flir die Importe, wenn diese ge-

sondert ausgewiesen werden.

Die Wertschopfungsmatrix zeigt, zeilenweise gelesen, die Verteilung der Wert-

schopfungskomponenten auf die Sektoren und, spaltenweise gelesen, die Zusammen-

setzung der Wertschopfung eines bestimmten Sektors. Die einzelnen Komponenten

der Wertschépfungsmatrix umfassen insbesondere

> die Zahlungen fiir Beschéftigte, bezeichnet mit L, und

> weitere

Komponenten

wie Zinsen,

Mieten,

Pachten, Gewinne,

Abschreibungen und indirekte Steuern, die im Weiteren als N ausgewiesen

werden.

Die Wertschopfung selbst wird mit W abgekiirzt und definiert sich wie folgt als:

W, =L, +N,

Fiihrt man nun all diese Elemente zusammen, so erhalt man eine Tabelle mit folgender

Grundstruktur:

Sektorl | ... Sektorn Endnachfrage | Produktion
Sektor 1 711 Zin Y, X3
Sektorn Zn1 Zon Ya Xa
Importe M; M, M" M*
Wertschdpfung W, Wa
Input-Produktion X3 Xy

Quelle: Economica.
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Wir schreiben:

Zij Vorleistungen (Stréme) von Sektor i zu Sektor j;
Mj ... Importe von Sektor j;
Yi... gesamte Endnachfrage in Sektor i;

MY ... Importe der Endnachfrage;
Xi...  Gesamtoutput von Sektor i;
MX ... Gesamtimporte;
Wj ... Wertschopfung im Sektor j.
Fiir jeden Sektor n gilt die Gleichheit zwischen Produktion und Verbrauch:

Zn:zij+Mi +W, =X, :Zn:zij+Yi

=1 1 , ij=1,..n

Wird die Zusammensetzung des Verbrauchs des Produkts Xi betrachtet

Xi=2,+2,+...+Z2, +Y,

so zeigt sich die Verteilung des Outputs von Sektor i auf die anderen Sektoren (ver-

wendete Vorleistungen) und auf die Endnachfrage Yiim Sektor i. Diese Gleichung lasst

sich flir jeden einzelnen Sektor i=1,...,n sowie fiir die Importe aufstellen.

Fiir die weitere Analyse wird angenommen, dass die interindustriellen Strome von i

nach j vom Gesamtoutput des Sektors j in einer bestimmten Periode abhangen. Dabei

werden konstante Skalenertrdage unterstellt, sodass eine Erhéhung aller Inputs um

einen bestimmten Faktor zu einer Steigerung des Outputs um genau diesen Faktor

flihrt. Das Verhéltnis von Input zu Output kann daher folgendermalen definiert

werden:

Z;  Inputstrom
a=-—
X Output

J
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Diese n x n Verhéltniszahlen werden als technische Koeffizienten, Input-Output-
Koeffizienten oder auch direkte Input-Koeffizienten bezeichnet. Der Output eines
jedes Sektors (Xi) kann mittels der technischen Koeffizienten als Funktion der Input-
bedirfnisse aller Sektoren nach diesem Output dargestellt werden, sodass gilt:

Xi=ayX +a,X, +o+a X +Y,
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Die der Input-Output-Analyse zugrunde liegende Fragestellung ist folgende: Wenn die
Endnachfrage nach einem bestimmten Sektor flr ein Jahr abgeschatzt werden kann,
wie viel Output muss dann von den anderen Sektoren produziert werden, um diese

Nachfrage zu decken?

Bekannt seien die Endnachfrage Yi sowie die technischen Koeffizienten aij. Gesucht
werden die Werte X1 bis Xn. Werden alle Unbekannten auf eine Seite gebracht, erhalt

man folgendes lineares System mit n Unbekannten und n Gleichungen:

(1-a, )X, —a,X, —...—a, X, =Y

bzw.
(I-A)X =Y,
wobei
a,;; a, Xy Y,
a‘nl a‘nn X n und Yn

Die Matrix A sei die Matrix der technischen Koeffizienten, X und Y seien Spalten-
vektoren des Bruttooutputs bzw. der Endnachfrage. | ist die Einheitsmatrix. (I-A) wird

als die Leontief-Matrix bezeichnet.

Um den gesamten Effekt einer Anderung der Endnachfrage zu bestimmen, ist es not-
wendig, nicht nur die direkten Auswirkungen, sondern auch die indirekten Effekte
durch bendtigte Vorleistungen zu messen. Um solche Effekte zu quantifizieren, wird

der Bruttooutput als Funktion der Endnachfrage dargestellt:

X =(1-A"Y
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(I-A)* wird auch als die Leontief-Inverse bezeichnet. Mit der Leontief-Inversen kénnen
die primaren Effekte (das sind die direkten und die indirekten Effekte) ermittelt
werden. lhre einzelnen Elemente zeigen, wie viele monetéare Einheiten Lieferungswert
des Zeilenvektors flir eine monetédre Einheit Endnachfrage im Spaltenvektor erforder-

lich sind.
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Das erforderliche Instrument um die Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung ent-
sprechend zu erweitern, ohne in diese selbst einzugreifen, stellt — wie schon erwahnt

— das Satellitenkonto dar.
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Quelle: Economica.
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Das Satellitensystem kann in weiterer Folge mit der Input-Output-Tabelle zu einer
Input-Output-Tabelle ,,Bahnland Osterreich“ zusammengefiihrt werden, welche als
methodisches Endresultat die Verflechtungen der Ausgaben des Systems Bahn und der
korrespondierenden 6konomischen Aktivitdten mit der allgemeinen wirtschaftlichen

Entwicklung aufzeigt.

Die im Rahmen dieses Vorhabens entwickelte Input-Output-Tabelle ,Bahnland
Osterreich” stellt somit eine Disaggregation der bestehenden Input-Output-Tabelle
der Statistik Austria dar und ist vollstéandig auf diese abgestimmt. Darauf aufbauend,
wird die konomische Bedeutung der System-Bahn-bezogenen Ausgaben in Osterreich
ermittelt. Neben dem Bruttoinlandsprodukt der einzelnen Branchen kénnen direkte
und indirekte Effekte, die sich aus der Tabelle der inversen Koeffizienten der Input-
Output-Tabelle bestimmen lassen, fiur die Wertschopfung und Beschaftigung
berechnet werden. Uberdies lassen sich auf diese Weise auch die induzierten

Kaufkrafteffekte quantifizieren.
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