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ersparen dem Klima
durch den Guterverkehr
per Schiene 1,1 Millionen
Tonnen CO, und durch
den Personenverkehr per
Schiene 2,4 Millionen
Tonnen CO, pro Jahr.

In Summe sind das

3,5 Millionen Tonnen
CO,. Um diese Menge

zu binden, musste man
einen Wald in der GroRe
Vorarlbergs pflanzen.

CO,-Emissionen
eingespart
durch den OBB
Schienenverkehr
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OBB-HOLDING-VORSTAND. Ing. Mag. (FH) Andreas Mattha (CEQ), Mag. Arnold Schiefer (CFO)

Die Bahn ist Teil der Losung. Der Kampf gegen den Klimawandel ist eine der
grofSten Herausforderungen unserer Zeit. Eine der zentralen Fragen dabei lautet: Wie ist
die Klimawende im Verkehrsbereich zu schaffen? Klar ist: Der Verkehrssektor muss einen
substanziellen Beitrag leisten, damit Osterreich seine Klimaschutzziele erreichen kann.
Aktuell verursacht dieser — exklusive internationalem Luftverkehr — namlich rund 29 Prozent
der gesamten heimischen Treibhausgasemissionen (THG). Etwa 99 Prozent davon kommen
aus dem StralBenverkehr. Der Hebel ist also grof3: Mit den richtigen MaBnahmen kénnen
die Emissionen im Verkehrssektor aber auch rasch und deutlich reduziert werden.

Alleine die OBB ersparen der Umwelt mit ihren Schienenverkehrsleistungen aktuell rund 3,5 Millionen
Tonnen THG-Emissionen pro Jahr. Eine Verdoppelung der Leistung der OBB und der anderen heimischen
Bahnunternehmen wrde knapp 50 Prozent der derzeit fehlenden Differenz von rund 8 Millionen Tonnen
zur Erreichung der 6sterreichischen Einsparungsverpflichtung im Sektor Verkehr ergeben. Um diese —
visionare, aber machbare — Verkehrsverlagerung hin zur Schiene auch tatsachlich zu schaffen, brauchen
die Bahnunternehmen jedoch bessere Rahmenbedingungen. Denn zur Zeit ist der Wettbewerb zwischen
den einzelnen Verkehrstragern haufig nicht fair. Das beginnt bei steuerlicher Ungleichbehandlung,

fuhrt Uber grof3e Unterstutzung fur fossile Mobilitdtsformen und endet bei der fehlenden verkehrstrager-
ubergreifenden Kostenwahrheit. In diesen Bereichen ist die Politik gefordert.



OBB Klimaschutzstrategie 2030

Derzeit ist der Wettbewerb
zwischen den einzelnen
Klimafreundliche Mobilitat fiir die Zukunft Verkehrstrégern hauﬁg l’liCht

Natulrlich haben auch die Bahnunternehmen

einen Beitrag zur Erreichung der ésterreichischen fair. In diesem Bereich ist
K.Ilma2|ele.z.u Iglsten. D.Ie OBB tun dies rTut . d1e POlltlk gefordert.

einer ambitionierten Klimaschutzstrategie. Mit

neuen Technologien im Bereich Steuerung und

Betriebsflihrung sowie leistungsfahigeren Fahrzeugen wollen und werden wir dabei die Kapazitat
deutlich steigern. Und die rasche Elektrifizierung weiterer Bahnstrecken, der verstarkte Einsatz
erneuerbarer Energien, die Steigerung der Energieeffizienz und der Einsatz von alternativen Antriebs-
technologien werden das System Bahn und auch den Busverkehr zusatzlich attraktivieren. Zwei weitere
wichtige Hebel zur Verkehrsverlagerung des StrafSen- und Flugverkehrs auf die Schiene sind Qualitats-
steigerungen und die Vereinfachung des Zugangs zu Bahn und Bus. Gut ausgebildete und motivierte
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sind dafir eine der wichtigsten Voraussetzungen. Wir investieren
deshalb massiv in Aus- und WeiterbildungsmaRnahmen und bieten interessierten Menschen die
Méglichkeit, die klimafreundliche Mobilitat der Zukunft aktiv mitzugestalten.

Osterreich ist seit Jahrzehnten ein fiihrendes Bahnland

Bereits zu Zeiten der Monarchie hat der Ausbau der Bahn Menschen zusammengefihrt und erfolgreiches
Wirtschaften ermoglicht. Bahnbrechende Strecken wie die Semmeringbahn als erste alpenquerende
Bahnverbindung haben Osterreich vor vielen Jahrzehnten zu einem fiihrenden Bahnland gemacht.

Eine Position, die wir bis heute gehalten haben. Ahnliches sollte auch unser Anspruch fir die vor uns
liegenden Jahre sein. Klimaschutz ist — und das gilt natdrlich auch fur den Verkehrssektor — namlich auch
eine enorme Wachstumschance. Schon heute zahlt die 6sterreichische Bahnindustrie in vielen Bereichen
zur Weltspitze. Durch Innovationen und durch die Weiterentwicklung von Technologien im Bahnsektor
konnten Osterreichische Unternehmen die starke Position im Zukunftsbereich Bahn weiter ausbauen.

Die ésterreichischen Bahnunternehmen — allen voran die OBB — stehen dafiir wie bisher als starke Partner
bereit und sorgen fur den Heimmarkt, auf dem kunftige Patente fir den Weltmarkt gemeinsam
entwickelt und getestet werden kénnen.

Die OBB als eines der gréRten Unternehmen der Republik Osterreich werden jedenfalls alles daransetzen,
dass Osterreich seine Klimaschutzverpflichtungen erreichen wird. Wir sind dabei Partner der Politik und
Partner der Wirtschaft. Vor allem aber sind wir Partner der Menschen in unserem Land, denen wir als
gréRtes Klimaschutzunternehmen Osterreichs verpflichtet sind.

Ing. Mag. (FH) Andreas Mattha Mag. Arnold Schiefer
Vorstandsvorsitzender Mitglied des Vorstands
0OBB-Holding AG 0BB-Holding AG
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DAS COVER. Zwolf Lehrlinge aus der OBB Lehr-
werkstatte Wien haben am 29. November 2019
an der ,Fridays for Future”-Demonstration

in Wien teilgenommen. Wir haben sie begleitet.
Bei dieser Gelegenheit ist das Foto fur das
Cover entstanden.

Uber diesen Bericht

Der Klimaschutz ist ein zentrales Thema
der aktuellen gesellschaftspolitischen
Diskussionen — weltweit, in Europa und

in Osterreich. Es wird vielfach tber ein
neues Denken und Handeln diskutiert, Uber
Herausforderungen und Wachstumschancen,
Uber strategische Zielsetzungen fiir
eine dekarbonisierte Gesellschaft, Uber
die Thematik der Erreichung gesetzter
beziehungsweise Uber neue CO-Ziele

und Uiber mégliche Potenziale zu deren
Erreichung.

Die OBB als Osterreichs groRtes Klimaschutz-
unternehmen gehen einen Schritt weiter.

Der vorliegende Bericht zur OBB Klima-
schutzstrategie beschreibt erstmals die
ambitionierten Zielsetzungen zur Reduktion
der Treibhausgasemissionen (THG) der

OBB bis 2030 und 2040 bis 2050 und vor
allem das Engagement flr klimaneutrale
Mobilitdt entlang sechs zentraler Hebel. Die
OBB wollen auf ein zusatzliches THG-
Einsparungspotenzial von Bahn und Bus
aufmerksam machen - sozusagen ein
Angebot unterbreiten.

Zu jedem Hebel der OBB Klimaschutzstrategie
2030 ist ein maximales Potenzial zur
THG-Einsparung angegeben, entsprechende
MaRnahmen der OBB und auch Forderungen
werden beschrieben. Denn zur Hebung dieser
gesamten Potenziale sind geeignete Rahmen-
bedingungen notwendig.

Uber die weiteren Entwicklungen zur
OBB Klimaschutzstrategie wird in OBB Klima-
schutzberichten regelmafig informiert.

DIGITAL. Den Bericht zur Klimaschutz-
strategie 2030 als PDF finden Sie unter:
konzern.oebb.at/ksb2019
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Das Klima andert sic

2UKUNET. Dass wir Menschen den aktuellen Klimawandel verursachen,
steht mittlerweile aufSer Zweifel. Jetzt haben wir die grofSe
Herausforderung und Verantwortung diesem entgegenzuwirken.

as Klima auf unserem Planeten hat sich immer
D schon geandert. Doch das Ausmald und die

Geschwindigkeit des Klimawandels seit der
Industrialisierung machen nachdenklich.
Rund um die Welt werden seit gut 200 Jahren fossile
Rohstoffe wie Kohle, Gas und Erddl als Energietrager
genutzt. Die Folge: Die Treibhausgase in der Atmo-
sphare sind seitdem drastisch angestiegen und damit
auch die Temperatur der Erdoberflache — derzeit um
durchschnittlich 0,8 Grad Celsius. Das ist mehr als
genug, um das sensible Gleichgewicht auf der Erde
aus der Balance zu bringen. Schnelles und engagiertes
Handeln ist gefragt, auch damit die Erwarmung nicht
noch weiter ansteigt.
Was uns genau erwartet, kann niemand mit Sicherheit
vorhersagen. Klimaforscher treffen anhand von Daten
aus der Vergangenheit Prognosen. Folgende Szena-
rien sind moglich und wahrscheinlich: Die Jahreszeiten

Schnelles und engagiertes Handeln
1st gefragt, auch damit die Erwarmung

nicht noch weiter ansteigt.

verandern sich. Der Winter beginnt spater und endet
friher. Mancherorts werden Hitzewellen im Sommer
haufiger. Das Eis an den Polen schmilzt, Gletscher
werden verschwinden — der Meeresspiegel steigt. Die
Ozeane erwarmen sich, mehr Wasser verdampft. Der
Treibhauseffekt wird dadurch weiter verstarkt. Zudem
nimmt warmere Luft mehr Feuchtigkeit auf. Es wird
mehr regnen und Extremwetterereignisse wie Stark-
regen, Durreperioden, Stirme etc. werden zunehmen.

Neues Denken, neues Handeln

Kann man den durch den Menschen verursachten
Klimawandel verlangsamen, aufhalten oder gar
umkehren? Grundvoraussetzung dafir ist ein neues
Denken und Handeln in verschiedensten Bereichen
unseres Lebens. Es geht um unseren gemeinsamen
Planeten, das erfordert ein weltweites, einvernehmli-
ches Vorgehen - eine zusatzliche grof3e Herausforde-
rung. Die Vereinten Nationen sind
seit vielen Jahrzehnten um unser
Klima bemuht. Auf Klimakon-
ferenzen haben Politiker deshalb
eine deutliche Begrenzung der






6 0OBB Klimaschutzstrategie 2030

menschengemachten globalen Erderwarmung disku-
tiert. Auf der Klimakonferenz in Paris im Jahr 2015 ist
das sogenannte ,2-Grad-Ziel” beschlossen worden.
Mittlerweile ist man sich jedoch dartber im Klaren,
dass eine durchschnittliche Erwarmung von 1,5 Grad
Celsius nicht Uberstiegen werden sollte. Jedes Land
soll seinen Beitrag dazu leisten und zum Beispiel mehr
erneuerbare Energien wie Solarenergie, Wind- und
Wasserkraft nutzen. Ob diese MaBnahmen ausreichen,
bleibt dahingestellt. Einige Forscher beflrchten sogar,
dass die Durchschnittstemperatur bis zum Jahr 2100
um 5 Grad Celsius oder mehr steigen wird!

Die dsterreichischen

Verpflichtungen

Fur die zweite Kyoto-Verpflichtungsperiode 2013

bis 2020 tragt Osterreich im Rahmen des Klima- und
Energiepaketes der Union die Zielsetzung mit, die Treib-
hausgasemissionen um insgesamt 20 Prozent gegen-
Uber dem Niveau des Jahres 1990 zu senken. Osterreich
ist verpflichtet, die von den nicht im Emissionshandel
befindlichen Sektoren (z. B. Verkehr, Gebaude, Land-
wirtschaft) verursachten Treibhausgasemissionen bis
zum Jahr 2020 um 16 Prozent gegeniiber dem Jahr
2005 zu reduzieren. Die auf dieses Ziel ausgerichteten
Malnahmenpldane werden gemafs Klimaschutzgesetz
(KSG) erstellt. In diesem Gesetz sind auch die Zielpfade
fur die Hochstmengen an Emissionen von Treibhaus-
gasen je Sektor im Zeitraum 2013 bis 2020 festgelegt.
Die Europaische Union hat nun auch bereits die nachste
Zieletappe bis zum Jahr 2030 definiert. Die von Treib-
hausgasen verursachten Emissionen sollen um zumin-

Es geht um unseren gemeinsamen
Planeten, das erfordert ein weltweites,

einvernehmliches Vorgehen -

GRUN. Zur Erreichung der ambitionierten EU- und nationalen Ziele hat die

dest 40 Prozent gegenuber dem Jahr 1990 reduziert,
der Anteil erneuerbarer Energien auf 32 Prozent des
Endverbrauchs erhoht und die Energieeffizienz um
32,5 Prozent verbessert werden.

Das Klimaziel von minus 40 Prozent wird wiederum auf
die Bereiche Emissionshandel und Nichtemissionshandel
aufgeteilt. Im Emissionshandel sind die Treibhausgas-
emissionen bis 2030 um 43 Prozent gegenlber 2005
zu reduzieren, in anderen Sektoren um 30 Prozent. Im
Sinne des ,Effort Sharing” (der Lastenteilung in der EU)
gilt Osterreich als Land mit hohem Einkommensniveau
und hat deswegen ein Ziel von minus 36 Prozent

zu erfallen.

Zur Erreichung der ambitionierten EU- und nationalen
Ziele hat die Bundesregierung eine Osterreichische
Klima- und Energiestrategie (#mission2030) erstellt, die
Ende Mai 2018 beschlossen wurde. In dieser Strategie
sind die Zielfestlegungen fur Osterreich sowie die
korrespondierenden Mafnahmen zur Erreichung der
Ziele enthalten. In den nachsten Jahren sollen gemein-
sam mit den Bundeslandern unter
anderem zwolf , Leuchtturmpro-
jekte” in den Bereichen Mobilitat,
Gebaude und Warme, Energiewirt-
schaft, Forschung und Innovation,
Biookonomie und , Green Finance”
sowie im Bereich Kommunikation

eine zusatzliche grofle Herausforderung.
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Bundesregierung eine Klima- und Energiestrategie (#mission2030) erstellt

und Bildung zur Umsetzung gebracht werden.

Im Sommer 2018 wurde in Zusammenarbeit mit den
Bundeslandern ein umfassender Diskussionsprozess
zur Erstellung des Osterreichischen Nationalen Energie-
und Klimaplans (NEKP) eingeleitet. Dieser wurde
zunachst als Entwurf Ende 2018 an die Europdische
Kommission Gbermittelt. Bis Ende 2019 erfolgt die
politische Abstimmung des finalen Planes im Rahmen
der Governance-Verordnung zur Energieunion.

Osterreichische Klima- und
Energiestrategie (#mission2030) und
die Ziele fiir den Verkehrssektor
Osterreich hat sich in Sachen Klima- und Umweltschutz
ambitionierte Ziele gesetzt: Man will internationaler
Vorreiter auf dem Weg in eine klimafreundliche Zukunft
sein. Die #mission2030, die dsterreichische Klima-

und Energiestrategie, ist der Startschuss fir das Ende
des fossilen Zeitalters. Zentrales Ziel ist es, die Treib-
hausgasemissionen bis 2030 um 36 Prozent gegen-
Uber 2005 zu reduzieren und 100 Prozent des &ster-
reichischen Stromes aus erneuerbaren Energietragern
zu erzeugen. Das Erfolgsrezept: eine nachhaltige
Kombination aus bewusstseinsbildenden MafSnahmen,
der effizienten Nutzung von erneuerbaren Energien
und der gezielten Unterstutzung innovativer Umwelt-
technologien.

Die wesentlichsten weltweiten
Klimaschutzabkommen im Uberblick

VERTRAGE. Das Klima andert sich. Seit Jahrzehnten
wird daran gearbeitet, einen weltweiten Konsens zu finden.
Die wichtigsten Abkommen

Klimarahmenkonvention

Als ein internationales Klimaschutzabkommen wurde 1992 die
Klimarahmenkonvention (United Nations Framework Convention
on Climate Change, UNFCCC) von nahezu allen Staaten der Welt
unterzeichnet.

Kyoto-Protokoll

2005 trat das Kyoto-Protokoll in Kraft, das erstmals volkerrechtlich
verbindliche Treibhausgas-Reduktionsziele flr die Industriestaaten
festlegte. Das entsprechende Ziel der EU: Reduktion der Treib-
hausgasemissionen um 8 Prozent. Die erste Kyoto-Verpflichtungs-
periode endete mit dem 31. Dezember 2012, eine Einigung Uber
eine zweite Kyoto-Periode wurde bei der 8. Vertragsstaaten-
konferenz in Doha 2012 erzielt (Laufzeit 2013-2020). Die
vereinbarte Reduktion flr die EU und ihre Mitgliedstaaten betragt
20 Prozent gegentber 1990. Diese Verpflichtung steht im Einklang
mit dem bereits glltigen Klima- und Energiepaket 2020.

Paris Agreement 2015

Im Pariser Abkommen, das im Dezember 2015 bei der 21. Vertrags-
staatenkonferenz in Paris beschlossen wurde, ist das langfristige
2-Grad-Ziel erstmals in einem voélkerrechtlichen Vertrag festgelegt.
Es trat am 4. November 2016 in Kraft, da es mehr als 55 Vertrags-
parteien, die zumindest 55 Prozent der globalen Emissionen von
Treibhausgasen verursachen, ratifiziert haben. Im Gegensatz zum
Kyoto-Protokoll umfasst dieser neue Vertrag nicht nur Industrie-,
sondern auch Schwellen- und Entwicklungslander, um der Verande-
rung der globalen Verteilung des Treibhausgasausstofses Rechnung
zu tragen. Bis zur zweiten Halfte dieses Jahrhunderts sollen die
globalen Anstrengungen zur Dekarbonisierung zu ,,Netto-Null-
emissionen” flhren.

Katowice Rulebook 2018

Zur weiteren Ausgestaltung des Pariser Abkommens wurde

bei der 24. Vertragsstaatenkonferenz im polnischen Katowice
(2.-15. Dezember 2018) das sogenannte Regelbuch fir die
Umsetzung (ein von allen Mitgliedstaaten getragenes Regelwerk)
beschlossen.
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Die Zielsetzung im Detail: Osterreich will seine Treib-
hausgasemissionen bis 2030 um 36 Prozent gegenUber
2005 reduzieren. Im Jahr 2016 lag der 6sterreichische
Ausstol’ von Treibhausgasen im Bereich aufserhalb des
EU-Emissionshandels bei rund 50,6 Millionen Ton-

nen CO,-Aquivalent. Das Ziel fiir 2030 liegt bei etwa
36,4 Millionen Tonnen CO,-Aquivalent, das bedeutet
eine Abnahme um rund 28 Prozent. Alle Sektoren
aulBerhalb des EU-Emissionshandels sollen einen Beitrag
zur Zielerreichung leisten. Der Schwerpunkt liegt auf
den Sektoren Verkehr und Gebdude, in denen das grof3-
te Reduktionspotenzial besteht. Diese Verringerung soll
durch MaRnahmen in Osterreich erreicht werden und
damit einen wichtigen Schritt in Richtung Dekarbonisie-
rung darstellen.

Der Verkehr ist mit einem Anteil von 29 Prozent der
Gesamtemissionen (inkl. Emissionshandel) derzeit einer
der emissionsstarksten Sektoren. Zur Erreichung des
Gesamtziels bis 2030 ist eine Verminderung der Emis-
sionen auf rund 15,7 Millionen CO_-Aquivalent (aktuell
fehlen rund 8 Millionen Tonnen CO,) notwendig. so
konnte sich Osterreich als Vorreiter in der Elektromobi-
litdt sowie bei den alternativen Antrieben positionieren
und starke Impulse auf Bundes- und Landesebene fur
einen weiteren Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs set-
zen. Zudem wird ein Pfad eingeschlagen, der mit dem
im Regierungsprogramm verankerten Ziel einer fossil-
freien Mobilitat kompatibel ist.

Treibhausgasemissionen im Verkehr

Der Sektor Verkehr verursacht rund 24 Millionen
Tonnen Treibhausgasemissionen. Hauptemittent ist der

Der Sektor Verkehr verursacht

Anteile Treibhausgasemissionen 2017

Abfallwirtschaft  Fluorierte Gase

3% 3%

Landwirtschaft
10%

\|

Energie und
Industrie — EH
Gebaude 37 %
10 %
Verkehr

Energie und Industrie
- Nicht-EH
8%

29%

DER VERKEHR ist mit einem Anteil von 29 Prozent der Gesamt-
emissionen derzeit einer der emissionsstarksten Sektoren
(Quelle: Umweltbundesamt 2019)

Straflenverkehr, der etwa 99 Prozent der Emissionen
von Treibhausgasen des gesamten Verkehrssektors
ausmacht. Die nationalen Treibhausgasemissionen im
Verkehr in der Hohe von circa 29 Prozent setzen sich
wie folgt zusammen: rund 18 Prozentpunkte davon
verursacht der Personenverkehr auf der StrafSe (Pkws,
Busse, Mofas, Motorrader), rund 10 Prozentpunkte
davon der StrallengUterverkehr. Der restliche Prozent-
punkt der Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors
verteilt sich auf Bahn-, Schiff- und nationalen Flugver-
kehr (Achtung: nur Start und Landung in Osterreich) so-
wie auf mobile militarische Gerate. Wichtiger Hinweis:
Die Emissionen des internationalen Flugverkehrs sind in
diesen Berechnungen nicht einmal enthalten.

rund 24 Millionen Tonnen Treibhausgas-
emissionen. Hauptemittent ist der
StralRenverkehr mit etwa 99 Prozent.



Klimaschutz definiert einen
neuen Zeitgeist

DIE VERANDERUNG kommt — ob ihr es wollt oder nicht. Klare Worte

von Greta Thunberg beim UN-Klimatreffen in New York.

Die von Greta Thunberg initiierten
.Fridays for Future”-Demonstra-
tionen haben sich zu weltweiten
Bewegungen formiert.

Viele Wissenschaftler sowie auch
Kunstler und Schauspieler — allen
voran Arnold Schwarzenegger —
unterstiitzen den Kampf gegen
den Klimawandel. Auch wenn es
manche vielleicht noch nicht wahr-
haben wollen — aber Klimaschutz
ist ein wichtiges Thema gewor-
den und entwickelt gerade auch
einen neuen Zeitgeist. Frei nach
Arnold Schwarzeneggers Ausspruch
LAction” geht es darum, selbst
etwas zu tun, sich jetzt auch zu
engagieren.

Eigenes Handeln

wird hinterfragt

Ob beruflich oder privat — Klima-
schutz ist Thema. Vor allem auch

im Sektor Verkehr, und das nicht
nur bei der taglichen Mobilitat,
sondern auch bei der Fahrt in den
wohlverdienten Urlaub. Pl6tzlich

ist es interessant, wie man von A
nach B kommt. Da und dort wird
klimaschadliches Verhalten sogar
im Freundeskreis oder in der Familie
thematisiert. ,,Flugscham” ist ein
Verhalten, das sich vor allem schon
in den skandinavischen Landern
zusehends etabliert. Der Trend geht
klar in Richtung nachhaltiges Reisen
— die Bahn hat hier die Nase vorn.

Aber auch in anderen Sektoren des
tdglichen Lebens wird der CO,-
FuBabdruck zusehends hinterfragt
- egal, ob im Lebensmittelhandel,
bei Verpackungen, bei Produktions-
prozessen oder Dienstleistungen.

Klimaschutz ist Thema
Auch die Bewusstseinsbildung und
der Meinungsaustausch rund um
den Klimawandel haben bemer-
kenswerte Ausmafse erreicht. Neben
den weltweiten Klimakonferenzen
boomen Diskussions- und Auszeich-
nungsveranstaltungen, Tagungen
und Events. Osterreichs gréRte inter-
nationale Klimaschutzkonferenz ist
der ,R20 Austrian World Summit”.
FUhrende Politiker und Politkerinnen,
Unternehmen, Vertreter und Vertre-
terinnen der Zivilgesellschaft, Start-
ups, Akteure und Akteurinnen aus
Regionen und Stadten sowie Exper-
ten und Expertinnen kommen dabei
zusammen, um Partnerschaften zu
starken, Erfahrungen und Ideen aus-
zutauschen und um auf diese Weise
nachhaltige Klimaschutzprojekte
schneller auf Schiene zu bringen.
Apropos ,Schiene”: Die OBB sind
naturlich schon jahrelang Partner
des , Austrian World Summit” und
werben fir die klimafreundliche
Bahn. Selbst Greta Thunberg und
ihr Team sind 2019 klimafreundlich
mit der Bahn angereist und wurden
mit Elektroautos der OBB Rail&Drive-
Flotte vom Wiener Hauptbahnhof
ins Hotel gebracht.
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CO,-NEUTRALER OBB MOBILITATSSEKTOR ALS ERSTER SCHRITT

Die OBB Klimaschutzst

~2,4 Mio. t —

maximales zusatzliches
Treibhausgas-Einsparungs-
potenzial jahrlich ab 2030
durch die OBB Klimaschutzstrategie
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Unsere Ambitionen

kKLIMANEUTRALITAT. Die OBB haben sich mit ihrer Klima-
schutzstrategie grof3e Ziele gesetzt:

+ CO,-neutraler OBB Mobilitatssektor bis 2030
(Scope 1&2 — ohne Gebaude)

* Volistandige CO -Neutralitat 2040 bis 2050
(Scope 1, 2 &3 vollstandig)

 Verkehrsverlagerung durch Attraktivierung des Systems
und mehr Kapazitat (Innovation/Technologie) ‘
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Mobilitat mit

Verantwortung

GRUNE 6BB. Schon heute leisten die OBB
einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz.
Den wollen sie weiter massiv erhdhen.
Die OBB Klimaschutzstrategie 2030 defi-
niert sechs zentrale Hebel um das méglich
zu machen.

ie OBB sind Osterreichs gréBtes Klima-
D schutzunternehmen. Durch ihre Verkehrs-

leistungen mit Bahn und Bus haben sie
im Jahr 2017 Osterreichs Umwelt Treibhausgas-
emissionen in der Hohe von rund 4,1 Millionen
Tonnen erspart. Hatten alle Personen und Guter, die
2017 mit den OBB unterwegs gewesen sind, ihre Wege
mit Pkw und Lkw auf der Straf3e zurtickgelegt, dann
hatte das zusatzliche 4,1 Millionen Tonnen CO, fur
Osterreichs Umwelt bedeutet.
Damit wird klar: Die OBB erbringen mit ihren Mobi-
litatsleistungen einen nicht unbeachtlichen Beitrag
fur den Klimaschutz in Osterreich. Und doch ist das
noch lange nicht genug. Damit Osterreich die zuge-
sicherten Klimaschutzziele erreichen kann, mussen bis
zum Jahr 2030 alleine im Verkehrssektor weitere rund

»Es 1st besser, in den Ausbau der Bahn
und des offentlichen Verkehrs zu
investieren, als hohe Kompensations-

zahlungen zu leisten.«
HERBERT MINARIK, OBB-HOLDING AG

GRUN. Um das co,, das durch die Mobilitatsdienste der OBB eingespart wird,

8 Millionen Tonnen CO, eingespart werden.

Wiirden die OBB also ihre Verkehrsleistungen bis 2030
verdoppeln, ware die Halfte der Differenz zur Errei-
chung der Zielsetzung im &sterreichischen Mobilitats-
sektor abgedeckt. Was auf den ersten Blick so einfach
klingt, erfordert eine Vielzahl von Mafnahmen und
selbstverstandlich auch Investitionen — zum Beispiel in
Infrastruktur, Wagenmaterial, Technologie und

vieles mehr.

Besser investieren

als kompensieren

Es wird also etwas kosten. Allerdings: Wird nicht
investiert, kostet es wahrscheinlich noch erheblich
mehr, denn bei Nichterreichung der CO,-Zielsetzungen
drohen Osterreich laut Meinung vieler Experten wahr-
scheinlich Kompensationszahlungen
in Hohe von mehreren Milliarden
Euro. Legen wir nun die Hande in
den Schof, werden die CO_-Emissi-
onen bis 2030 sicher nicht weni-
ger werden. ,Also ist es besser,

in den Ausbau der Bahn und des



wieder zu binden, wirde man einen Wald groRer als Vorarlberg bendtigen

offentlichen Verkehrs zu investieren als hohe Kompen-
sationszahlungen zu leisten”, so Herbert Minarik,
Klimaschutzbeauftragter der OBB.

Investitionen in Bahn und Bus er6ffnen die realistische
Chance, eine grofle Menge an CO,-Emissionen am Mo-
bilitatssektor einzusparen. Und: Eine Investition in die
Bahn hat noch den positiven Zusatzeffekt, dass es zu-
gleich eine in Osterreichs Volkswirtschaft ist. Das haben
fachlich anerkannte Studien mittlerweile eindrucksvoll
gezeigt. Bereits heute entstehen von den jahrlich 8 Mil-
liarden Euro Wertschopfung im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs (Bahn und Verkehrsbetriebe) rund 5 Milliarden
durch die Leistungen und Investitionen der OBB.

Investitionen in die Bahn sind

ein Gewinn fiir den Klimaschutz

Doch abgesehen von dem zusatzlichen Mehrwert ist
das zentrale Thema: Jede Investition in den Ausbau der
Bahn und des 6ffentlichen Verkehrs ist ein Gewinn fir
unser Klima. Die OBB sind sich als Riickgrat der klima-
freundlichen Mobilitat ihrer besonderen Verantwortung
fur zuklnftige Generationen bewusst. Nachhaltige
Werte schaffen sowie Umwelt und Wirtschaftlichkeit

Das Umfeld zur
OBB Klimaschutzstrategie

UNTERSTUTZEND. Begleitende Aspekte fordern
den Beitrag der OBB zum Klimaschutz.

Um eine optimale Wirkung der OBB Klimaschutzstrategie zu
erreichen, sind neben den generellen Zielsetzungen und den sechs
zentralen Hebeln auch begleitende Aspekte wesentlich. Folgende
mitbetroffene Themenfelder wirken — optimal aufeinander abge-
stimmt — unterstutzend zur weiteren Umsetzung der Klimaschutz-
strategie:

Rechtliche Entwicklungen/Rahmenbedingungen
Finanzierungen/Forderungen

Forschung und Entwicklung (Innovation)
Beschaffung/Einkauf

Lobbying

Kooperationen (z. B. mit NGOs)

Kommunikation (intern und extern)/Marketing

Anpassungen an den Klimawandel (v. a. Infrastruktur, Fahrzeuge)

.zusammen denken” lautet der zentrale Ansatz. Dafur
haben sich die OBB mit ihrer Klimaschutzstrategie sehr
ambitionierte Ziele gesetzt: Der Mobilitatssektor der
OBB soll bis 2030 und das gesamte Unternehmen
bis 2040/50 CO,-neutral sein. Die Klimaschutz-
strategie definiert die Schwerpunkte als erste Phase
auf dem Weg bis 2040/50 und setzt bei sechs zentralen
Hebeln an:

Elektrifizierung. Aktuell sind 73 Prozent der Bahn-
strecken elektrifiziert. Mittels einer mehrstufigen
Elektrifizierungsstrategie soll der Elektrifizierungsgrad
bis 2030 auf 85 Prozent und bis 2035 auf 89 Prozent
angehoben werden.

Alternative Antriebe Schiene. Schon heute werden
Uber 90 Prozent der OBB Verkehrsleistungen auf der
Schiene mit Elektrotraktion durchgefiihrt. Fiir Neben-
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strecken, deren Elektrifizierung aus wirtschaftlichen
Grunden keinen Sinn macht, soll die Dieselflotte
ersetzt werden. Daflir wird die Entwicklung alternativer
Antriebstechnologien vorangetrieben.

Alternative Antriebe Strafle. Alternative Antriebs-
technologien werden auch am OBB StraRenverkehrs-
sektor forciert, bei der OBB-Postbus GmbH wie auch
beim innerbetrieblichen Verkehr. So soll die OBB
Postbusflotte Schritt flr Schritt auf Elektro- und
Wasserstoffbusse umgestellt werden.

Erneuerbare Energien. Der Strom fir die Zlige der
OBB stammt schon seit Juli 2018 zur Ganze aus erneu-
erbaren Energiequellen — seit 2019 auch der Dreh-
strom fur Betriebsanlagen wie Gebdude, Werkstatten
oder Weichenheizungen. Der Strom aus erneuerbaren
Energien ist die zentrale Saule fir die Klimavorteile
der OBB. Allerdings ist damit zu rechnen, dass die
Kosten fir erneuerbare Energien steigen werden. Um
in Zukunft noch unabhangiger vom Markt agieren zu
kénnen, soll die OBB Eigenproduktion von Strom aus
erneuerbaren Energietragern weiter erhoht werden.

Energieeffizienz. Energie, die nicht verbraucht wird,
spart Kosten und CO,. Neben der Optimierung der
Betriebsfuhrung von Zlgen liegt ein Schwerpunkt bei
der Einsparung von Energie auch auf den Osterreich-
weiten Standorten der OBB. Stichworte sind hier:
Gebaudesanierung, LED-Beleuchtung etc.

Verkehrsverlagerung. Die Verlagerung des Verkehrs
ist der zentrale Treiber und auch Hebel der OBB Klima-

Die OBB koénnen ihr Ziel nicht alleine
schaffen. Geeignete Rahmenbedingungen

sind maRgeblich fiir den Erfolg

OBB Treibhausgasemissionen sinken
Geplante Entwicklung der gesamten Treibhausgasemissionen
des OBB Verkehrssektors in AT (Werte in Tonnen CO,eq)*

400.000
350.000
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250.000 \
N Scope 1 &2 ohne Gebaude
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Bahnstrom: 100%
erneuerbare Energie

Elektrifizierung
+ alternative Antriebe Schiene/Stralle

schutzstrategie. Die Aufgabenstellung lautet: Wie kann
man den Verkehr von Luft und StraBe auf die Schiene
bringen? Was muss man tun, um den Umstieg attraktiv
zu gestalten, und was sind die Voraussetzungen, um
die zuklnftigen Kapazitaten bewaltigen zu kénnen?

Zusatzliche CO -Einsparungspotenziale
durch die OBB Klimaschutzstrategie
Wie oben beschrieben, ersparen die OBB mit ihren
aktuellen Verkehrsleistungen Osterreich pro Jahr etwa
4,1 Millionen Tonnen an Treibhausgasemissionen.

Mit den sechs Hebeln der OBB Klimaschutzstrategie
tun sich neue zusatzliche und vom Umweltbundesamt
unterstitzend berechnete CO,-Einsparungspotenziale
auf. Doch wie hoch sind diese?

Sollten die MaBnahmen der sechs Hebel voll wirk-
sam werden und die geplanten Effekte zeigen,
kénnte sich durch die OBB Klimaschutzstrategie
ein zusatzliches Einsparpotenzial an Treibhaus-
gasen von bis zu 2,4 Millionen Tonnen ergeben.
Auf den folgenden Seiten werden die zentralen Hebel
der OBB Klimaschutzstrategie detailliert beschrieben,
mit Angabe des jeweiligen Einsparungspotenzials an
Treibhausgasemissionen sowie mit
wichtigen begleitenden Initiativen
und MafRnahmen.

Doch die OBB kénnen das nicht
alleine schaffen. Daher werden je
Hebel auch Forderungen fir jene

der OBB Klimaschutzstrategie 2030.



Das Einsparungspotenzial steigt
Treibhausgaseinsparpotenzial durch Verkehrsverlagerung
(Bahn & Bus, Werte in Mio. Tonnen CO,eq)*
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Zusatzliches Treibhausgas-Einsparungspotenzial durch
Verkehrsverlagerung bis 2030: 0,9-1,9 Mio. Tonnen

wichtigen Voraussetzungen/Notwendigkeiten ange-
fihrt, die mafgeblich daflr sein werden, dass die am-
bitionierten Einsparungen an Treibhausgasemissionen
auch tatsachlich erreicht werden kénnen — und viel-
leicht sogar noch mehr.

Diese Publikation zur OBB Klimaschutzstrategie ist der
Startschuss flr weitere regelmafSige Berichterstattun-
gen zum Klimathema. In Zukunft werden die OBB alle
zwei Jahre einen Klimaschutzbericht veroffentlichen,
um (ber Fortschritte und Entwicklungen zur OBB Klima-
schutzstrategie zu informieren.

* CO,-Aquivalente sind eine MaReinheit zur Vereinheitlichung
der Klimawirkung der unterschiedlichen Treibhausgase. Neben
dem bekannten Treibhausgas Kohlendioxid (CO,) gibt es weite-
re Treibhausgase wie beispielsweise Methan oder Lachgas.

Unsere Forderungen

WEITREICHEND. Was getan werden sollte um die CO,-
Einsparungen im Verkehrssektor weiter steigern zu konnen

Subventionen im Mobilitatssektor 6kologisieren — wie z. B.
die Pendlerpauschale

Externe Kosten von StraBen- und Flugverkehr transparent
machen - als erster Schritt hin zu einer Internalisierung der
externen Kosten

Engere Verzahnung von Ausschreibungen/Vergaben fiir
Verkehrsdienstevertrage im Busbereich mit FordermaSnahmen
zum Klimaschutz im Bussektor (z. B. Umstellung auf alternative
Antriebe, innovative Zubringerkonzepte)

Vereinheitlichung der technischen und rechtlichen Normen
und Standards im Mobilitatssektor in Europa — um Zulassungs-
verfahren, Rollouts von umweltfreundlichen Mobilitatstechnologien
zu harmonisieren sowie Forschung und Entwicklung zu fokussieren

Prioritat der Lebenszykluskosten vor den Herstellungskosten
bei der Vergabe von Férderungen

Einbeziehung von Umwelt-, Klima- und Mobilitdtsthemen
in die Raumplanung und Kompetenzen fir Raumordnung auf
Landes- und Bundesebene konzentrieren

Verhaltensanderungen von Einzelpersonen und Unternehmen
fordern: verbindliche Produkt- bzw. Dienstleistungsinformationen
uber CO,-Impact auch im Verkehrssektor

EU-Finanzmittel effizienter nutzen und fir die Erhaltung beste-
hender Bahninfrastruktur freimachen — beispielsweise Offnung
der EU-Fonds (CEF)

Gesamthafte, europaweite Ausbaustrategie fir ein hoch-
rangiges Schienennetz

Hochgeschwindigkeitsbahnverbindungen in Europa forcieren

Interoperabilitat/Harmonisierung fordern: Beseitigung betrieb-
licher und technischer Barrieren zwischen nationalen Schienen-
netzen in Europa
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OBB KLIMASCHUTZSTRATEGIE 2030 HEBEL

Elektrifizierung

44.200 t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial jahrlich
ab 2030 durch den Hebel
Elektrifizierung

89 %

elektrifizierte Strecke
fiir das OBB Bahnnetz ist das
Ziel bis 2035, aktuell sind 73 %
elektrifiziert.

100 %

elektrifiziert: 2019 erfolgte der
Liickenschluss in Tirol.
Alle OBB Bahnstrecken des
Bundeslandes in der Gesamt-

>90 %

ldnge von 459 Kilometern sind
nun elektrifiziert.

der OBB Schienenver-

s

kehrsleistungen werden

3 Phasen

bis zum Ziel 2035: Um
eine erfolgreiche Umsetzung zu
schaffen, wird die Elektrifizie-
rung unserer Strecken in drei
Phasen durchgefuhrt.

~50 km

Bahnstrecken werden jahrlich
elektrifiziert.

bereits heute auf elektrifizierten
Strecken durchgefihrt.



Die OBB wollen ihr Streckennetz bis 2035
weitgehend flachendeckend elektrifizieren.

Ob elektrobetriebene Ziige ihren Tank im Kraftwerk haben oder
einfach unter Dauerbetankung fahren, ist eine Frage der Sicht-
weise. Auf jeden Fall kdnnen Zlige weite Strecken unter Strom
ohne Tankstopps oder Ahnliches zurlicklegen. Voraussetzung
daflr ist, dass die befahrenen Strecken elektrifiziert sind.

Daher werden die OBB um den Klimaschutz weiter voranzutrei-
ben, die Elektrifizierung ihres Streckennetzes weiter ausbauen —
von heute 73 Prozent auf 89 Prozent bis 2035.
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Unter Strom

ELEKTRIFIZIERUNG. Wenn die OBB lhre
CO,-Bilanz weiter verbessern wollen, dann
mussen Dieselloks bald Geschichte sein.
Grundlegende Voraussetzung dafir ist die
Elektrifizierung des Streckennetzes weiter
voranzutreiben.

ei der Eisenbahn kommt der Strom von oben.
B Wie man aktuell am Beispiel Autoindustrie sehen

kann, besteht das grofSte Problem darin, wie man
ausreichend Strom fir langere Strecken speichern kann
und ihn schnell in den , Tank” bekommt. Ein Problem,
das die Bahn nicht hat. Der Strom befindet sich uber
dem Zug, in der sogenannten Oberleitung. Und das ist
eine wesentliche Voraussetzung dafur, dass die Eisen-
bahn —in Osterreich streckenweise schon seit mehr als
100 Jahren — stromgetrieben fahren kann.
Heute legen die OBB mehr als 90 Prozent ihrer Zug-
fahrten mit Elektrotraktion zurtick — und seit Mitte 2018
mit Strom aus 100 Prozent erneuerbaren Energien.
Das Ergebnis ist bekannt, die OBB ersparen durch ihre
Mobilitatstdienstleistungen auf der Schiene Osterreichs

Schon heute sind 73 Prozent des Oster-
reichischen Schienennetzes mit einer
Gesamtlange von rund 5.000 Kilometern
elektrifiziert. Damit liegt Osterreich

NEBENSTRECKEN. Schritt fir Schritt werden in den nachsten Jahren Neben-

Umwelt CO,-Emissionen in der Héhe von 3,5 Millionen
Tonnen. Wollen die OBB ihre positive CO,-Bilanz weiter
steigern, mussen die Wege unter Diesel reduziert und
die Elektrifizierung der Bahnstrecken vorangetrieben
werden.

Schon heute sind 73 Prozent des dsterreichischen
Schienennetzes mit einer Gesamtlange von rund

5.000 Kilometern elektrifiziert. Damit liegt Osterreich
absolut im européischen Spitzenfeld. Aber die OBB
wollen noch mehr. Schrittweise soll dieser Anteil ange-
hoben werden — bis 2030 auf 85 Prozent und schluss-
endlich bis 2035 auf 89 Prozent.

Rund 50 Kilometer an Bahnstrecken sollen nun pro
Jahr elektrifiziert werden, um die gewiinschten Aus-
baustufen zu erreichen. Es verbleiben etwa 11 Prozent
des Streckennetzes, das sind rund
500 Kilometer, deren Elektrifizierung
aus wirtschaftlichen Griinden nicht
sinnvoll ist. Hier sollen in Zukunft
umweltfreundliche Antriebstechno-
logien wie etwa batteriebetriebene
Zuge statt der Dieselfahrzeuge zum
Einsatz kommen (siehe Seite 24 ff.).

absolut im europaischen Spitzenfeld.



strecken im OBB Netz elektrifiziert — rund 50 Kilometer pro Jahr

Von Kohle und Dampf

zu Strom aus regenerativen Quellen
Mit Strom angetriebene Zige haben in Osterreich eine
lange Tradition. Bereits vor 1900 — also zu einer Zeit,
als Kohle und Dampf die Hauptantriebstechnologien
waren — sind in Osterreich bereits erste Ziige mit elek-
trischem Antrieb unterwegs gewesen.

Im Jahr 1883 wurde zwischen Médling und Hinterbrahl
die erste fir den Dauerbetrieb bestimmte Elektrobahn
eingeweiht. Die Elektrifizierungen der Hauptstrecken
im grof3en Stil hat dann in der Zwischenkriegszeit
begonnen. Die Tauernbahn wurde 1935 vollstandig
elektrifiziert, 1940 wurden die ersten Teilabschnitte
auf der Westbahn mit Oberleitungen Gberspannt

und 1959 folgte dann die Semmeringbahn. Mitte der
Achtzigerjahre war rund die Halfte des 6sterreichischen
Schienennetzes elektrifiziert.

In Kilometern ausgedruckt waren 1918 gerade einmal
215 Kilometer im Osterreichischen Streckennetz
elektrisch befahrbar, 1945 waren dann schon bereits
Uber 1.000 Kilometer mit Strom versorgt und heute
sind es 3.560 Kilometer oder 73 Prozent des Gesamt-
streckennetzes.

Elektrifizierung

Erste MafSnahmen:
Elektrifizierung

AUSBAU. MaBnahmen zum Hebel Elektrifizierung
(unter Beriicksichtigung aktuell gegebener Voraussetzungen)

Programm Elektrifizierung, Phase 0 -

im Rahmenplan 2018-2023

Koralmbahn (Regionalabschnitte in Karnten), 28 km, bis 2023
Marchegger Ast (Wien — Staatsgrenze Slowakei), 38 km, bis 2022
Ganserndorf — Marchegg, 18 km, bis 2020

Herzogenburg — Krems, 20 km, bis 2025

Arnoldstein — Hermagor, 31 km, bis 2019

Steindorf bei StraBwalchen - Friedburg, 4 km, bis 2022
Klagenfurt — Weizelsdorf, 12 km, bis 2024

Steirische Ostbahn (Graz nach Szentgotthard), 75 km, bis 2027
Wiener Neustadt — Loipersbach, 25 km, bis 2026

Reutte — Staatsgrenze nach Schonbichl, 16 km, bis 2019
Linz Stadthafen, 10 km, bis 2021

Geplant:

Programm Elektrifizierung, Phase 1

Bis circa 2028 sollen noch zusatzliche 200 bis 250 Kilometer
elektrifiziert werden. Dazu finden aktuell Abstimmungen

mit Bund und Landern sowie sonstigen Stakeholdern statt.
Dabei wird speziell auf gut frequentierte Strecken fiir

den Personen- und Giiterverkehr sowie auf verbindende
Streckenabschnitte (, Liickenschliisse”) Riicksicht genommen.

Programm Elektrifizierung, Phase 2

Zusatzlich sind rund 285 Kilometer zwischen 2027 und
2035 geplant. Eine exakte Evaluierung der Strecken soll
ab 2020 erfolgen.

Restbestand und alternative Losungen (z. B. alternative
Antriebskonzepte), bis 2035

Was bringt Elektrifizierung?

Sukzessive werden in Zukunft Dieselfahrzeuge durch
Elektroloks ersetzt werden. Damit sinken die Emissionen
von Treibhausgasen (CO, und Stickoxide) und die
Luftverschmutzung durch Feinstaub nimmt ab.

Aber das ist nicht alles. Die Bahnstrecken werden da-
durch nicht nur nachhaltiger, sondern auch effizienter:
Die Anschaffungs- und Instandhaltungskosten der Fahr-
zeuge sind geringer, die Fahrzeuge sind besser verflig-

>



TOP AUSGERUSTET. In den neuen Tunneln auf den Hoch-
leistungsstrecken sind Oberleitungen naturlich Standard

bar und kénnen auf mehreren Strecken im OBB Netz
eingesetzt werden. So werden etwa auch langere Auf-
enthalte zum Wechsel von Fahrzeugen entfallen. Und
speziell im Guterkehr sind hohere Traktionsleistungen
machbar.Bei gleichem Gewicht der Fahrzeuge ist die
doppelte Leistung maoglich — schon allein deshalb, weil
kein Dieseltreibstoff mitgefihrt werden muss.

Und es geht noch weiter. Es kdnnen hohere Geschwin-
digkeiten erreicht werden, die Fahrzeuge beschleuni-
gen schneller, generell wird dadurch Fahrzeit gewon-
nen. Zugleich sind E-Fahrzeuge energieeffizienter:

Sie speisen beim Bremsen Energie zurlick ins Netz

und es gibt Synergieeffekte bei der Stromversorgung
der Klimaanlage und der Heizung. , Elektrifizierung
bringt zusatzlich zum positiven Klimaeffekt auch

einen Mehrwert fiir das gesamte Bahnsystem und den
Fahrzeugumlauf”, fasst Viktor Plank, Asset Manage-
ment und Strategische Planung, OBB-Infrastruktur AG,
zusammen.

»Die Elektrifizierung bringt zusatzlich
zum positiven Klimaeffekt auch einen
Mehrwert fur das gesamte Bahn-

system und den Fahrzeugumlauf .«

VIKTOR PLANK, ASSET MANAGEMENT UND
STRATEGISCHE PLANUNG, OBB-INFRASTRUKTUR AG

Elektrifizierung

44.200t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial
jahrlich ab 2030 durch den
Hebel Elektrifizierung

Unsere Forderungen:
Elektrifizierung

EINE WEITGEHEND FLACHENDECKENDE Elektrifi-
zierung der Bahnstrecken ist eine wichtige Voraussetzung
fiir weitere CO,-Einsparungen im Bahnverkehr.

Beschleunigte Elektrifizierung: Fortsetzung des Programmes
zur beschleunigten Elektrifizierung bestehender Strecken, dies gilt
insbesondere fir einzelne Strecken, die fur den Guterverkehr auf-
grund hoher Transportmengen besonders bedeutend sind

EU-weite Streckenelektrifizierungen vorantreiben und erneuer-
bare Energien im europaischen Bahnsektor nutzen

Der weitere Plan

Bevor weitere Strecken elektrifiziert werden, sondiert
die dafir zustdndige OBB-Infrastruktur AG nach
genauen Kriterien, welche Reihenfolge am besten ist.
Zum Beispiel werden TEN- und Hochleistungsstrecken,
vorrangig elektrifiziert. Ein Entscheidungskriterium
ist auch, ob damit Fahrplanzeiten optimiert werden
kénnen beziehungsweise die Fahrplanstabilitat
erhéht wird.

Es wird aber auch gepruft, welche aktuellen und
zukiinftigen Markterfordernisse Personen- und Guter-
verkehr auf den einzelnen Strecken haben. Und
anstehende Re-Investitionen und sonstige Strecken-
mafnahmen werden auf dem Weg zum Ausbau der
Elektrifizierung des Osterreichischen Streckennetzes
ebenfalls bertcksichtigt.
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BAHNLAND TIROL. Zwischen den Gebirgsketten Tirols hat das Streckennetz der OBB seinen Weg gefunden — mittlerweile vollstindig elektrifiziert

Tirol fahrt 100 % elektrisch

LuckenscHLuss. Knapp 15 Kilometer haben gefehlt, dass das gesamte
OBB Netz in Tirol elektrifiziert ist. Dieser Steckenabschnitt konnte
nun im Laufe des Jahres 2019 geschlossen werden.

In Tirol ist nun das gesamte 14.390 Meter auf der AuRerfern-
Streckennetz der OBB elektrifiziert. bahn zwischen dem Bahnhof Reutte
2019 wurden dafir die letzten in Tirol und der Staatsgrenze bei
Liicken geschlossen und alle Schoénbichl gefehilt.

421 Kilometer zwischen Pass Im Laufe des Frihsommers 2019
Thurn und Arlberg werden nun mit wurden im gesamten Streckenab-
100 Prozent klimafreundlichem schnitt zwischen Bahnhof Reutte und
Bahnstrom betrieben. Fir den der Staatsgrenze rund 300 Oberlei-

letzten Lickenschluss haben noch tungsmastfundamente hergestellt

und anschliefend die Masten
aufgestellt. Im Anschluss konnten
die rund 15.900 Meter lange soge-
nannte , Oberleitungskette” sowie
rund 1.000 Isolatoren montiert
werden. Der Streckenabschnitt von
der Staatsgrenze bei Schonbichl

bis zum Bahnhof Pfronten-Steinach
wird nun durch die Deutsche Bahn
elektrifiziert. Und es geht weiter:
Aktuell wird etwa die Gailtalbahn
von Arnoldstein bis nach Hermagor
in Karnten elektrifiziert und moderni-
siert — dann wird auch Karnten bald
fast zur Ganze unter Strom stehen.



WEISSENSEE. Ein Drittel des Bahnstroms kommt aus OBB Kraftwerken

Vom Kraftwerk zum Netz

vernETZT. Damit die Verkehrsverbindungen einwandfrei funktionieren,

brauchen elektrifizierte Strecken eines unbedingt: namlich eine eigene
LStromwelt”, passend flr die spezielle Frequenz des Bahnstroms.

Strom kann man nicht sehen, daher
sind wir uns nicht richtig bewusst,
dass er ganz unterschiedliche
.Formen” hat. Bei uns zu Hause
kommen 50 Hertz aus der Steckdose.
In dieser Taktung konnte allerdings
im Osterreichischen Netz keine Lok
bewegt werden. Bahnstrom ist mit
16,7 Hertz getaktet. Was nach zwei
einfachen Zahlen aussieht, macht
einen grof3en Unterschied. Vom
Kraftwerk Uber das Verteilungsnetz

bis zu Umspannstationen muss das
gesamte Bahnstromsystem auf diese
16,7 Hertz ausgerichtet sein.

Rund ein Drittel des Bahnstroms, den
die OBB fir den Antrieb ihrer Zige
bendtigen, produzieren sie selbst
—in acht eigenen Kraftwerken. Die
weiteren zwei Drittel werden aus
Partnerkraftwerken sowie aus dem
offentlichen Netz gespeist. Damit hier
die Frequenz wieder stimmt, bevor
der sogenannte Drehstrom

lf_{und ein Drittel des Bahnstroms, den die
OBB fiir den Antrieb ihrer Ziige bendtigen,
produzieren sie selbst — in acht eigenen

Kraftwerken.

Elektrifizierung

in das OBB-eigene Netz fliet, wird
er in den sieben Frequenzumformer-
werken in Bahnstrom umgewandelt.
Um es noch etwas komplizierter zu
machen: Auch die OBB benétigen
Drehstrom — beispielsweise fir ihre
Gebaude und Betriebsanlagen. Und
auch daflr wird ein geringer Anteil in
zwei eigenen Kraftwerken erzeugt.

Osterreichweit vernetzt
Aber wieder zurtick zum Bahnstrom.
Am Beginn der Elektrifizierung wurde
fur jede Strecke isoliert fr sich ein
eigenes Netz mit einem eigenen
Wasserkraftwerk errichtet. Mit dem
Voranschreiten der Elektrifizierung
wurden auch die Hauptstrecken auf
Strom umgestellt. Damit sind die
Strecken zusammengewachsen. Der
nachste logische Schritt war, die
Ubertragungsleitungen zu verbinden
und die Kraftwerke weiter auszubau-
en. So ist sukzessive das OBB-eigene
Stromnetz entstanden, das sich
heute tber ganz Osterreich zieht.
110.000 Volt (110 kV) Spannung und
2.000 Kilometer lang.

Das Netz verlauft grofsteils frei,
sprich oberirdisch. Doch auch hier
birgt die Topografie Osterreichs Hin-
dernisse. Beispielsweise unter dem
Alpenmassiv oder wo es sonst noch
Berge queren muss, taucht das Bahn-
stromnetz fir 85 Kilometer unter

die Erde ab.

Die 110 kV waren allerdings etwas
zu stark fur den Vortrieb von Zigen.
Mit 15 kV hat der Bahnstrom Fahr-



leitungsspannung und kann so in
die Oberleitung eingespeist werden.
Daflr wird zuvor in Bahnunterwer-
ken heruntertransformiert. Von dort
fliet die Energie Uber den Abneh-
mer zum Zug und gegebenenfalls
Ruckstrom Gber die Schienen und
das Erdreich zum Bahnunterwerk.
Ein Stromnetz ist ein sensibles Ge-
bilde, das standig im Gleichgewicht
gehalten werden muss. Die zentrale
Leitstelle in Innsbruck ist fir den
stérungsfreien, effizienten Betrieb
des Netzes zustandig und sorgt flr
die Steuerung, Regelung und Uber-
wachung der Bahnstromversorgung.
Von hier aus wird der Maschinenein-
satz der Kraft- und Umformerwerke
zentral geleitet und der Belastungs-
situation im Bahnnetz permanent
angepasst und optimiert. Weitere
zwei Energieleitstellen gewahrleisten
die Betriebsflihrung der Energiever-
sorgungsnetze fir 15-kV-Bahnstrom
und die 50-Hz-Stromversorgung.

POWERBANK. Ein Blick in den Turbinen-
raum des OBB Kraftwerks Enzingerboden

OBERLEITUNGSMASTEN werden mit maschineller Hilfe in den Boden gerammt

Der Plan steht

AUsBAU. Bis 2035 sollen 89 Prozent aller Bahnstrecken der OBB elek-
trifiziert sein. Als nachster Schritt sollen bis 2027 weitere 277 Kilometer
Bahnstrecken mit einer Bahnstromversorgung ausgerulstet werden.

Die OBB nehmen ihre Rolle als der Streckenabschnitt Arnoldstein —
Osterreichs gréBtes Klimaschutzun- Hermagor in Karnten auf 31 Kilo-
ternehmen ernst. Daher wollen sie metern Lange fertig umgestellt sein.
ihre CO,-Bilanz weiter verbessern. LAus” fir Dieselfahrzeuge heifst es
Eine wichtige Malnahme dafur ist auch auf folgenden Abschnitten des
der Ausbau der Elektrifizierung. In heimischen Bahnnetzes bis 2027:
den kommenden Jahren stehen wei- < Koralmbahn-Regionalabschnitte
tere wichtige Bahnstrecken auf dem in Karnten

Plan der OBB. Insgesamt 277 Kilo- « Marchegger Ast von Wien zur

meter sollen auf Stromversorgung slowakischen Staatsgrenze
umgestellt werden. Damit wird der Herzogenburg — Krems
Anteil an elektrifizierten Strecken bis Steindorf bei StraBwalchen -
2027 auf 79 Prozent steigen. Friedburg

Klagenfurt — Weizelsdorf
Steirische Ostbahn

Aus fiir den Diesel

Schon bis 2020 soll etwa die 18 Kilo- (Graz nach Szentgotthard)
meter lange Verbindung Ganserndorf - Wiener Neustadt — Loipersbach
— Marchegg in Niederosterreich elek- - Linz Stadthafen

trifiziert sein, bereits Ende 2019 wird « Zeltweg — Pols
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Alternative Antriebe Sc

2030

Bis dahin ist es unser Ziel, die
OBB Dieselflotte durch
Schienenfahrzeuge mit
alternativen Antrieben
Zu ersetzen.

~400

81.600 t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial jahrlich
ab 2030 durch den Hebel
Alternative Antriebe Schiene

Dieselfahrzeuge sollen
zur Erreichung des CO,-Ein-
sparungspotenzials ersetzt
werden.

~32 Mio.

Innovativ

Alternativen im Wett-
streit: Batterieausriistung
oder Brennstoffzelle?

2019

Liter Diesel sollen ab dem
Jahr 2030 eingespart
werden.

Der Prototypzug Cityjet eco
mit elektrohybridem
Batterieantrieb wird seit
September 2019 im Fahrgast-
betrieb getestet. Die ersten
Tests laufen bis Marz 2020.



i

ewéihrungsproben

Im Bahnverkehr werden neue Technologien
bei den alternativen Antrieben fir die Schiene getestet.

Vom Cityjet eco, der zurzeit bereits in der Praxis getestet wird,
Uber den Einsatz von Wasserstoffziigen bis zur Umriistung von
Verschubloks auf Wasserstoffantrieb: Die OBB widmen sich in
verschiedenen Projekten dem Umstieg auf alternative Antriebe
fur die Schiene. SchlieBlich soll der Verkehrsbereich bis 2030
vollig CO,-neutral unterwegs sein. Und auf jenen Strecken,

bei denen die Elektrifizierung nicht méglich oder nicht sinnvoll
ist, kdnnten Akku- oder Wasserstoffziige zukunftsfahige
Varianten sein.
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Vorfahrt fur

grune Energie

AUS FUR DIESEL. FUr das Ziel, bis 2030 im
Verkehrsbereich CO,-neutral unterwegs
zu sein, ist der Umstieg auf alternative
Antriebe fur die Schiene unverzichtbar.
In Testprojekten wird derzeit untersucht,
welche Technologien dafur am besten
geeignet sind.

ie Ziele sind durchaus hochgesteckt: Bis 2030
D wollen die OBB im Verkehrsbereich véllig CO,-
neutral sein, bis dahin soll unter anderem der
vollige Verzicht von Diesel als Antriebsart erfolgt sein.
Bereits jetzt werden rund 90 Prozent der Verkehrsleis-
tungen im Personenverkehr mit Elektrotraktion gefiihrt;
rund drei Viertel des gesamten OBB Netzes sind bereits
elektrifiziert — bis 2030 sollen es 85 Prozent sein.
Es gibt aber Strecken, bei denen eine Elektrifizierung
aus technischen und wirtschaftlichen Griinden nicht
maoglich oder sinnvoll ist — und fir diese wird nun
der Umstieg auf saubere Energie angestrebt.
Das bedeutet: In den nachsten Jahren wird unter
anderem ein Umstieg auf alternative Schienenantriebe

»Seit Uiber 180 Jahren ist die Eisenbahn in

threr Energieeffizienz unschlagbar klima-

freundlich. Das Erfolgsmodell Eisen-
bahn hat heute mehr Zukunft denn je —
wie sonst wollen wir die Mobilitats-
und Klimawende bewerkstelligen .«

MICHAELA HUBER, VORSTANDIN OBB-PERSONENVERKEHR AG

PILOTPROJEKT. Wenn der Cityjet eco auf eine nichtelektrifizierte Strecke

erfolgen. Derzeit wird in verschiedenen Praxisprojekten
erprobt, welche Variante sich als zukunftsfahig erweist.
Dabei sieht man sich nicht nur den jeweils verwendeten
Energietrager an, sondern beurteilt die gesamte Wert-
schopfungskette fur den Einsatz alternativer Antriebe.

Konkrete Anwendungen

im Bahnverkehr

In dieser Hinsicht sind die OBB sozusagen mehrgleisig
unterwegs und wollen in den nachsten Jahren erpro-
ben, welche Technologien das grofste Potenzial fir
konkrete Anwendungen im Bahnverkehr haben. Vor
allem zwei Technologien stehen im Wettstreit: Auf der
einen Seite Akkuzlige (E-Fahrzeuge mit elektrohybridem
Batterieantrieb), auf der anderen
Seite Wasserstoffzlige, bei denen
die Energie aus Brennstoffzellen
kommt. Bei Letzteren begibt man
sich auf technologisches Neuland.
Der Vergleich zum ersten Einsatz
von Dieselloks vor rund 150 Jahren
drangt sich auf — auch damals wur-
de eine Technologie erprobt, die in



Alternative Antriebe Schiene

Erste MaBnahmen:
Alternative Antriebe Schiene

SCHRITT FUR SCHRITT. MaBnahmen zum Hebel
Alternative Antriebe Schiene (unter Beriicksichtigung
aktuell gegebener Voraussetzungen)

Greentrain (Studie). Evaluierung Einsatz alternativer Antriebe
im Personenverkehr (PV) zum Ersatz der gesamten PV-Dieselflotte,
abgeschlossen 2018

HyTrail (Studie). Wasserstoff — Anwendungsmaglichkeiten
bei der Bahninfrastruktur, abgeschlossen 2019

Cityjet eco. Erprobung Desiro ML mit elektrohybridem Batterie-
antrieb (Pilotprojekt), bis 2020

Ersatz der Baureihe 1063/64. Neukauf einer Akku-Panto-
Hybrid-Verschublok als Ersatz der BR 1063/64, in Evaluierung

auffahrt, dann nutzt er seinen elektrohybriden Batterieantrieb

Wasserstoffantriebe Schiene. Priifung von potenziellen

. . Anwendungsmaglichkeiten, bis 2020
den Folgejahren den gesamten Bahnverkehr verander- gemes

te. Wasserstoff konnte sich beispielsweise flr langere
Strecken empfehlen, flr die Zige mit Batterien nicht
geeignet sind.

Budapest Bilk. Anmietung von zwei Hybrid-Verschubloks
flr Budapest Bilk, bis 2021

Umbau Baureihe 2068 HyRail. Umbau zu Hybridverschubloks,
in Evaluierung

- - Forschung & Entwicklung. Die OBB engagieren sich in
BIS“ZlI 80“KII°I.“Et.er ) . unterschiedlichsten Forschungsprojekten zum Themenbereich
Bewahren mussen sich diese beiden Technologien Alternative Antriebe

generell flr einen Einsatz auf jenen Nebenbahnen,

die nicht fir eine Elektrifizierung vorgesehen sind.
Wichtig ist es daher, dass speziell im Personenverkehr
ein ganz regularer Betrieb moglich ist, also dass es
etwa zu keinem Geschwindigkeitsverlust kommt. Die
Mindestdistanzanforderung an Ziige mit alternativem
Antrieb stellt 80 Kilometer dar. Nur eine Nebenstrecke
in Osterreich ist langer, die Aspangbahn von Wien Uber
Wiener Neustadt nach Fehring, fir die eine gesonder-
te Lésung bendtigt wird. Beim Gutertransport gibt es
andere Vorgaben als beim Personenverkehr: Hier sind
alternative Antriebe vor allem fir den Verschub und die
sogenannte letzte Meile interessant — unter anderem
auch auf jenen Streckenteilen, bei denen es keine
Oberleitung geben darf, weil die Fahrzeuge von oben
beladen werden mussen. >



UBERBRUCKEN. Wenn der Cityjet eco auf eine elektrifizierte
Strecke auffahrt, wird der ,, Akku” wieder geladen

Offen fiir alle Ergebnisse

Wichtig ist: Was alternative Antriebe fiir Schienenfahr-
zeuge betrifft, wollen die OBB absolut ergebnisoffen
sein. Man sieht sich daher ganz unvoreingenommen an,
welcher Antrieb praxistauglich ist. Dann wird in weite-
rer Folge in Sachen alternative Antriebe Schiene eine
Systementscheidung zu treffen sein. Basierend auf den
jeweiligen Technologien mussen unter anderem auch
die einzelnen Werkstatten entsprechend vorbereitet
und ausgerustet sein.

Drei Projekte sind es konkret, die beispielhaft fur die
Fahrt in Richtung sauberer Energie stehen. Da ware zu-
nachst einmal der Cityjet eco, der in einem einjahrigen
Probetrieb seine Tauglichkeit als Akkuzug (mit elektro-
hybridem Batterieantrieb) flir den Personenverkehr
unter Beweis stellen soll. Zusatzlich evaluieren die OBB
einen probeweisen Einsatz von Wasserstoffziigen im

Alternative Antriebe Schiene

81.600t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial
jahrlich ab 2030 durch den
Hebel Alternative Antriebe
Schiene

Unsere Forderungen:
Alternative Antriebe Schiene

MODERNSISIERUNG. Damit der Schienenverkehr CO_-frei
werden kann, muss der Dieselantrieb in naher Zukunft
moderneren Technologien weichen.

Nutzung von alternativen Antriebstechnologien (z. B. Batterie-
bzw. Wasserstoffantriebe) auf Basis vorhandener technologischer
Moglichkeiten — dort, wo eine Elektrifizierung von Strecken auf-
grund der Wirtschaftlichkeit nicht effizient ware

Signifikante Anreize zur Weiterentwicklung und zum grof3-
flachigen Einsatz von CO,-armen Technologien (Batterie- bzw.
Wasserstoffantriebe ...) sollen geschaffen werden.

Investitionszuschiisse fiir Wasserstofftechnologien: Die Pro-
duktion von griinem Wasserstoff und der Einsatz von Wasserstoff-
technologien im Mobilitatssektor sind derzeit noch mit tberpro-
portional hohen Kosten gegentiber konventionellen Technologien
verbunden. Um dennoch die Umstellung auf diese Technologie
voranzutreiben, sind Investitionszuschisse als finanzieller Anreiz
notwendig.

Personenverkehr. Und schliefBlich wird mit der geplan-
ten Pilotumristung bestehender Diesel-Verschubloks
auf Hybridantrieb mit Wasserstoff auch im Guterver-
kehr auf die grine Welle vertraut.

Alles in allem ist der Einsatz alternativer Antriebe eine
wichtige Mafsnahme zur Reduktion der CO,-Emissionen
im Verkehrsbereich.

Zwel Technologien stehen im Wettstreit:
Akkuzilige — also E-Fahrzeuge mit einer
zusatzlichen Batterieausriistung -

und Wasserstoffziige mit Energie aus

Brennstoffzellen.



Sauberer Schub

FORSCHUNGSPROJEKT. Mit dem Umbau von Verschubloks auf Wasser-
stoffantrieb werden auch im Guterverkehr die Weichen in Richtung

saubere Energie gestellt.

Die Verschubdieselloks der Baureihe
2068 sind seit Anfang der 1990er-
Jahre unermudlich im Einsatz. Unter
dem Spitznamen Flisterloks, den
sie aufgrund des vergleichsweise
larmarmen Motors erhalten haben,
sind sie auf grof3en Bahnhofen in
Osterreich ein gewohntes Bild. Und
nun sollen gerade sie die Grundlage

fur eines der Forschungsprojekte mit
OBB Beteiligung sein. Es geht um
die Umrustung auf ein Brennstoff-
zellen-Hybridfahrzeug. Der Strom
fur den Antrieb des Fahrzeugs auf
nichtelektrifizierten Strecken soll
einerseits aus Batterien, andererseits
aus Brennstoffzellen kommen. Fir
Letztere wird Wasser- und Sauerstoff

WASSERSTOFF-VERSCHUBLOKS sollen in der Praxis zeigen, welche Zukunft diese Technologie im Bahnbereich haben kénnte

in elektrische Energie umgewandelt.
Diese Wasserstoff-Verschubloks
sollen nun in der Praxis zeigen, wel-
che Zukunft diese Technologie im
Bahnbereich haben koénnte. Auch in
diesem Fall ist die Zusammenarbeit
mit Forschung und Industrie wichtig,
da nur auf diese Weise valide Daten
und Erkenntnisse gewonnen werden
kénnen. Schon bald kénnten also
emissionsfreie Hybridloks die alten
2068er ersetzen, sollte sich das Pro-
jekt als praktikabel erweisen.

Der Verschub kann damit umwelt-
freundlicher vonstattengehen.



SAUBER. Ein ,Akku” macht es moglich, dass der Cityjet eco auch auf nichtelektrifizierten Strecken mit Strom unterwegs ist

Zug mit Akku

NAHVERKEHR. In einem Testprojekt wird der Cityjet eco derzeit
unter die Lupe genommen — die Ergebnisse werden zeigen, ob sich
der Zug mit elektrohybridem Batterieantrieb bewahrt.

Elektrisch statt Diesel: Dieses Motto
gilt fir den Personenverkehr — und
ein Projekt hat dabei grof3e Be-
deutung. Es sollen damit wichtige
Erfahrungen gesammelt werden,
wie der Zug unter praktischen Be-
dingungen funktioniert.

Die Rede ist vom Cityjet eco — das
ist ein Akkutriebzug, der in Part-
nerschaft mit Siemens erprobt und
derzeit im Fahrgastbetrieb getestet
wird. Konkret verfligt dieser spezi-

elle Zug Uber einen elektrohybriden
Batterieantrieb. Das bedeutet: Ist
er nicht auf einer elektrifizierten
Strecke unterwegs, kommt die
Energie aus den eingebauten
Lithium-Titanat-Batterien, die den
nétigen Ladestrom entsprechend

rasch zur Verfligung stellen kénnen.

Geladen werden diese Batterien je-
weils auf Strecken mit Oberleitung.
Sie sollten insgesamt rund 15 Jahre
halten, was flr den praktischen

Der Cityjet eco ist kiinftig eine nachhaltige
Alternative zum Einsatz von Diesel-
fahrzeugen auf Strecken, fiir die keine
Elektrifizierung vorgesehen ist.

Einsatz interessant ware — ein Aus-
tausch ware damit theoretisch nur
einmal notig.

Zuverlassigkeit

bei extremen
Wetterbedingungen

Der Hintergrund: Wahrend im
Guterverkehr auf der letzten Meile
bereits seit einigen Jahren Lokomo-
tiven mit zusatzlicher Batterieaus-
ristung im Einsatz sind, missen im
Personenverkehr ganz andere Her-
ausforderungen bewaltigt werden:
Es gilt, langere Strecken zu Uber-
winden und eine hohe Zuverlassig-
keit unter extremen Wetterbedin-
gungen zu garantieren. Daher wird
beim Betrieb des Cityjet eco auch
im Speziellen auf das Verhalten im
Sommer und im Winter geachtet.
Bei 35 Grad plus muss der Zug
schlieBlich ebenso seinen Dienst
versehen wie bei 20 Grad minus —
der Komfort muss fur die Fahrgaste



Alternative Antriebe Schiene

stets der gleiche bleiben. Ein Jahr
lang ist der Cityjet eco daher nun
in Osterreich unterwegs. Erst dann
kann beurteilt werden, ob er dafur
geeignet ist, auf den nichtelektri-
fizierten Strecken zum Einsatz zu
kommen.

Testprojekt fiir ein Jahr
Notwendig ist eine Reichweite von
80 Kilometern. Diese Distanz ware
— mit Ausnahme einer einzigen
Nebenbahn — ausreichend, um auch
auf solchen Strecken auf Diesel als
Treibstoff verzichten zu kénnen und
auf alternative Antriebe wie eben
Akkus umzurlsten. Dies wird sich
nach Abschluss des Testprojektes in
einem Jahr zeigen.

BIS ZU 80 KILOMETER REICHWEITE
um (fast) alle Strecken fahren zu kénnen

WASSERSTOFF. Erste Pilotprojekte bilden die Grundlage fiir weitere Schritte

Alternative Wasserstoff

SONDIERUNGSPROJEKT. Wasserstoffantriebe haben viele Vorteile.
In der Praxis wird nun erprobt, wie sich der Einsatz im Personen-

verkehr auswirken konnte.

Wasserstoff gilt als eine weitere
vielversprechende Technologie fur
den Bahnverkehr — und daher gibt
es ein Sondierungsprojekt zum
maoglichen Einsatz eines Wasser-
strofftriebzuges fur den Personen-
verkehr. In solchen Zlgen erzeugt
eine Brennstoffzelle aus Wasser-
stoff den nétigen Strom, der dann
gespeichert wird. Der Zug wird in
weiterer Folge von Elektromotoren
angetrieben, fahrt also selbst auf
Strecken ohne Oberleitung véllig
emissionsfrei. Griiner geht es nicht.

Praxistauglichkeit priifen
Zu bedenken ist dabei, dass solche
Zige im Gegensatz zu Akkuziigen
eine entsprechende Infrastruktur

bendtigen, etwa zum Auftanken auf
der Strecke. Dieses Versorgungsnetz
ist bei der Beurteilung der Praxis-
tauglichkeit der Wasserstofftechno-
logie entsprechend zu bertcksich-
tigen. Bereits seit 2018 werden
Schienenfahrzeuge mit einer solchen
Technologie in einigen Landern in
der Praxis erprobt und stehen un-
mittelbar vor der Serienreife. Daher
verfolgen die OBB auch die Ent-
wicklungen in der Industrie genau.
Industriepartner sollen deshalb ent-
sprechend motiviert werden, sich an
Wasserstoffprojekten fir die Schiene
zu beteiligen. Die OBB wollen sich
diesem Thema verstarkt widmen,
weil es fir den Klimaschutz in Oster-
reich eine hohe Relevanz hat.
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Alternative Antriebe St

162.500 t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial jahrlich

ab 2030 durch den Hebel 2030

Alternative Antriebe Strafle

Bis dahin die alternativen
Antriebe beim innerbetrieb-
lichen OBB Fuhrpark
weitestgehend forcieren.

Vision
OBB-Postbus: Umstellung
der Busflotte auf Elektro-
bzw. Wasserstoffbusse (wenn

Rahmenbedingungen gegeben
sind).

2018

Die erste Testfahrt eines

OBB Wasserstoffbusses
konnte mit Erfolg durchgefiihrt
werden.

Clean Vehicles Directive

der EU gibt den Weg vor. ~46 M io.

Liter Diesel pro Jahr -
das grofRe Einsparungs-
potenzial bei OBB-Postbus.




Alternativen im Anrolien

| Alternative Antriebstechnologien auf der Straf3e.
Die OBB Postbusse und Rail&Drive bieten grofse Ressourcen.

Bis Jahresende 2019 werden die ersten Elektrobusse fir die
OBB-Postbus GmbH im Regeleinsatz sein. Das ist allerdings erst
der Anfang: Langfristig will OBB-Postbus die gesamte Busflotte auf
alternative Antriebe — also auf batteriebetriebene E- und Wasser-
stoff-Busse — umstellen. Pro Jahr kénnten so rund 140.000 Tonnen
CO, eingespart werden. Ein kontinuierlich wachsendes Angebot an
Elektroautos bei der Rail&Drive-Flotte und beim internen Fuhrpark
der OBB sowie der Ausbau der E-Ladestation-Infrastruktur sorgen
dafur, dass sich die emissionsarme Mobilitatskette schlief3t.
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Die grune Alterha
auf der Stralle

GRUNE ANTRIEBE. Auch auf der Stral3e gilt
es, auf dem Weg in eine grune Zukunft
alternative Antriebstechnologien ins Rollen
zu bringen. OBB-Postbus und der inner-
betriebliche Fuhrpark mitsamt Rail&Drive-
Flotte bieten hier viele Moglichkeiten.

ben zur Emissionsbegrenzung sowie Luftqualitat

kommt man um alternative Antriebsformen nicht
herum — sie sind ein wichtiger Baustein fur die Umset-
zung des Weltklimavertrages von Paris. Die ,Clean Ve-
hicles Directive” der EU gibt zudem vor, dass bis 2025
45 Prozent aller beschafften Busse ,saubere” Fahrzeuge
sein mussen; bis 2030 ist das Ziel 60 Prozent. Infrage
kommen dabei zwei unterschiedliche Antriebstechno-
logien: einerseits batteriebetriebene, andererseits was-
serstoffbetriebene Busse. Dabei ist es keine Entschei-
dung fir die eine oder gegen die andere Technologie.
Welche der beiden besser geeignet ist, hangt vom
Einsatzgebiet ab. So sind Elektrobusse im Stadtverkehr
oder bei kiirzeren Umlaufen eine sinnvolle Alternative,

Z ur Erreichung der nationalen und der EU-Vorga-

Langfristig will OBB-Postbus ihre

komplette Busflotte auf alternative Antriebe
umstellen. Bei einem vollstandigen Umstieg
der Busflotte konnten pro Jahr bis zu

LS

STROM TANKEN. Mit dem Kooperationspartner SMATRICS wurden bisher

wahrend Wasserstoffbusse durch ihre Reichweite von
bis zu 450 Kilometern gut fir den Uberlandverkehr
eingesetzt werden koénnen.

Was beide Antriebe gemeinsam haben: Sie sind im
Fahrbetrieb grundsatzlich emissionsfrei und bei Ver-
wendung von Strom aus erneuerbaren Energien auch
gut fur unser Klima. Ein weiterer Vorteil ist die geringe
Larmbeldstigung. Die Postbusflotte besteht heute aus
rund 2.300 Bussen, die pro Jahr an die 122,5 Millionen
Kilometer zurticklegen. Direkt aus dem Fahrbetrieb
konnten bei einem vollstandigen Umstieg der Busflot-
te pro Jahr bis zu 140.000 Tonnen an CO,-Emissionen
eingespart werden. Bei griinen Antriebstechnologien
ist die OBB-Postbus GmbH Vorreiter auf dem ésterrei-
chischen Busmarkt. So brachte man im Oktober 2018
auf einer Strecke der Vienna Airport
Lines den ersten Wasserstoffbus auf
Osterreichs StraBen. Der dreiwdchi-
ge Test stiefs auf reichlich positi-
ven Zuspruch. Auch ein zweiter
Pilotbetrieb im August 2019 in
Graz und Klagenfurt verlief duf3erst
erfolgreich, und zwar sowohl was

140.000 Tonnen CO, eingespart werden.



50 E-Ladestationen in Park & Ride-Anlagen und bei Bahnhofen eroffnet

die mediale Aufmerksamkeit als auch die betrieblichen
Erkenntnisse betrifft. Wahrend Wasserstoffbusse in
Osterreich noch in der Testphase sind, konnte die OBB-
Postbus GmbH heuer bereits den ersten batteriebetrie-
benen Elektrobus in den Regelbetrieb bringen. Der E-Ci-
tybus in Judenburg mit einer Kapazitat von 27 Personen
ist seit diesem Sommer im Einsatz und ein weiterer
E-Citybus fir die Stadtgemeinde Wolfsberg ist bereits
bestellt. 2020 sollen die ersten vier 12-Meter-E-Busse in
Vorarlberg in den Linienbetrieb gehen.

Griin bis zur letzten Meile

OBB-Postbus kann aber die Welt der Antriebe auf der
StrafSe nicht im Alleingang verbessern. So mussen die
Verkehrsverblinde als Besteller der Verkehre diesen Weg
genauso mitgehen, wie es auch die Industrie tun muss.
Bisher gibt es in Europa kaum Hersteller flr E-Busse. Bei
Wasserstoffbussen ist der Markt noch kleiner. Immerhin
haben grofSe Bushersteller ihren Einstieg in den Markt
fur 2020 beziehungsweise 2022 angekiindigt.

GrofSes Potenzial besteht aber nicht nur beim Postbus.
Auch fir den Individualverkehr auf der ersten und
letzten Meile bieten die OBB nachhaltige Losungen:

Alternative Antriebe Strafle

Erste MaBnahmen:
Alternative Antriebe Strafle

NEUE TECHNOLOGIEN. Malnahmen zum Hebel Alter-
native Antriebe Strale (unter Beriicksichtigung aktuell
gegebener Voraussetzungen)

Einsatz von Elektrobussen (OBB-Postbus GmbH)
Karnten — Stadtverkehr Wolfsberg: Einsatz eines E-Solar-City-
busses auf Basis des Nissan e-NV 200 (K-Bus), Fahrzeugausliefe-
rung voraussichtlich Janner 2020, Vertrag unterzeichnet, bis 2026

Steiermark - Stadtverkehr Judenburg: Einsatz eines E-Solar-
Citybusses auf Basis des Nissan e-NV 200 (K-Bus), Inbetriebnahme
am 29. August 2019, bis 2022

Vorarlberg — Oberes Rheintal: Einsatz von vier batterieelektrisch
betriebenen 12-Meter-E-Bussen ab 2020, Option zur Ausweitung
auf bis zu 20 Busse, bis 2026

Einsatz von Wasserstoffbussen (OBB-Postbus GmbH)
Probebetrieb eines wasserstoff-brennstoffzellenbetriebenen Busses
auf den Linien der Vienna Airport Lines (VAL), bis 2018

Steiermark/Karnten: Probebetrieb eines Wasserstoffbusses
in der Steiermark (Graz) und in Karnten (Klagenfurt), bis 2019

Wien: Geplante Umstellung der Flotte der VAL von Diesel-
auf Wasserstoffbusse, 15 Busse, frihestmdgliche Umsetzung
ab 2021/22, Finanzierung noch offen

Burgenland — Nordburgenland: Geplante Umstellung von
15 Dieselbussen auf Wasserstoffbusse fur den Bezirk Neusied|,
frihestmaogliche Umsetzung ab 2021/22, Finanzierung noch offen

Innerbetrieblicher Fuhrpark (6BB-Infrastruktur AG)
CO,-neutrales Mobilitatsangebot durch die Mobilitats-
verkniipfung von Bahn und E-Carsharing, bis 2020

Anschaffung E-Fahrzeuge: Erh6hung des Anteils an Elektro-
fahrzeugen auf 10 % der Pkw-Flotte, bis 2021

Erneuerung Flotte Bestandsfahrzeuge: Ziel ist der vermehrte
Einsatz von Fahrzeugen mit modernster Motorentechnologie und
von Elektrofahrzeugen, bis 2030



GRAZ, ICH
R NEUE E-BUS.

AUF LEISEN GUMMIS. 2020 sollen insgesamt sechs Elektrobusse
fur die OBB-Postbus GmbH in Osterreich unterwegs sein

Sowohl der innerbetriebliche Verkehr als auch
die Rail&Drive-Carsharing-Flotte sollen méglichst
emissionsarm unterwegs sein.

50 E-Ladestationen

in Park & Ride-Anlagen

Die Anzahl der Elektrofahrzeuge wird bis Ende 2019
auf insgesamt 50 erhéht. Ein Grof3teil davon, alles
Elektroautos der neuesten Generation, wird dann fur
Rail&Drive-Kundinnen und -Kunden an 12 Standorten
in ganz Osterreich verfugbar sein. Damit wird eine
umweltfreundliche Losung fir den Weg zum oder vom
Bahnhof geboten. Und weil es fur diese E-Autos auch
die nétigen Ladestellen braucht, haben die OBB ver-
gangenes Jahr ihre E-Mobility-Services erweitert

und arbeiten am Ausbau der Infrastruktur: Gemeinsam
mit dem Kooperationspartner SMATRICS wurden bisher
43 E-Ladestationen in Park & Ride-Anlagen und bei
Bahnhofen eroffnet, bis Ende 2019 sollen es 50 sein.
Ein wichtiger Schritt, um die Mobilitatskette ein
weiteres Stlck zu schlief3en.

Alternative Antriebe Strafle

162.500t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial
jahrlich ab 2030 durch den
Hebel Alternative Antriebe
StraBle

Unsere Forderungen:
Alternative Antriebe Strafle

QUER DURCHS LAND. Ohne Bus gibt es in vielen
Regionen keine 6ffentlichen Verkehrsmittel. Doch auch
hier soll der Dieselmotor bald ausgedient haben.

Bundesweites Bekenntnis zum Einsatz und zur Férderung
des Umstieges auf E- und Wasserstoffbusse zur Umsetzung
der Clean Vehicles Directive. Nach objektiven und wirtschaftlichen
Kriterien soll fir den stadtischen und regionalen Buslinienverkehr
ein Technologiefokus festgelegt werden.

Infrastruktur-Rollout-Plan: Um eine dsterreichweit koordinierte
Vorgangsweise bei der Umsetzung der Clean Vehicles Directive
und bei der Mobilitatswende im 6ffentlichen Busverkehr sicherzu-
stellen, ist ein Osterreichweiter Rolloutplan von Bund und Landern
notwendig.

Forderpaket Alternative Antriebe: Damit der Umstieg auf klima-
freundliche Busse schneller méglich wird, sollen die Mehrkosten
fur den Ankauf und den Betrieb dieser Busse bei Ausschreibungen
berlcksichtigt oder gefordert werden.

50 Elektroautos der neuesten Generation
werden Ende 2019 fiir Rail&Drive-Kundinnen
und -Kunden an 12 Standorten in ganz

Osterreich verfiigbar sein.



E-Busse kommen ins Rollen

UBER LAND. Jeder Bus mit elektrischem Antrieb ermdglicht eine
jahrliche CO_-Einsparung von 110 Tonnen.

Seit diesem Jahr ist der erste Elektro-
bus, ein E-Citybus des Osterreichi-
schen Herstellers Kutsenits, bei der
OBB-Postbus GmbH in Osterreich

im steirischen Judenburg unter-
wegs. Der nachste fur Wolfsberg im
Lavanttal ist bereits bestellt. 2020
sollen etwa vier 12-Meter-E-Busse
im Oberen Rheintal in Vorarlberg in
den Regeleinsatz kommen. 16 mehr

kénnten es laut Rahmenvertrag in
den nachsten Jahren noch werden.
Jeder dieser zwolf Meter langen
batterieelektrisch betriebenen Busse
bietet Platz fur 80 Fahrgaste und
bringt eine jahrliche CO,-Einsparung
von rund 110 Tonnen. Die Reichwei-
te der Busse liegt bei jeweils etwa
240 Kilometern, bevor es in die
Ladestation gehen muss. Geladen

EINSATZFAHIG Die batterieelektrisch betriebenen Busse bieten Platz fiir 80 Fahrgaste und haben eine Reichweite von bis zu 240 Kilometer

wird Uber Nacht oder bei Bedarf
auch zwischendurch. Die tatsachliche
Reichweite hangt von vielen Fakto-
ren ab. Neben der Stromquelle wird
die Reichweite etwa auch von der
Belastung (voll/leer), der Topogra-
fie, der Reisegeschwindigkeit und
der Temperatur (Heizung/Klima)
beeinflusst. Die Errichtung einzelner
Ladestationen flr batterieelektrisch
betriebene Busse stellt mittlerweile
Ubrigens kein Problem mehr dar.

In der Verkehrsstelle in Feldkirch
wurden insgesamt vier Ladesaulen
errichtet.



E-TANKSTELLE. Der Ausbau des OBB Ladenetzes erfolgt bedarfsgerecht. Neue Standorte werden laufend evaluiert

E-LADESTELLEN. Mittlerweile betreiben die OBB 50 E-Tankstellen
mit Uber 100 Ladepunkten — Tendenz stark steigend.

Umweltfreundliche Bahn trifft um-
weltfreundlichen Individualverkehr:
Seit der Er6ffnung der ersten Pilot-
standorte flr E-Tankstellen wird

das Ladenetz der OBB gemeinsam
mit dem Partner SMATRICS laufend
erweitert. Bis Ende 2019 werden
insgesamt 50 E-Tankstellen in einem
Netz mit Uber 100 Ladepunkten
betrieben.

Damit wird zum einen die Mobili-
tatskette ein gutes Stuick geschlos-
sen. Zum anderen wird Osterreichs
Verkehr dadurch insgesamt umwelt-
freundlicher, denn die Versorgung

der E-Tankstellen erfolgt mit Strom
aus 100 Prozent erneuerbaren
Energietragern.

OBB Ladekarte

Vom Ausbau der E-Ladeinfrastruk-
tur bei Bahnhofen profitieren die
Kundinnen und Kunden der OBB
enorm: Sie reisen bequem mit dem
Zug, wahrend ihr E-Auto aufladt.
Und damit das auch wirklich immer
moglich ist, kdnnen Besitzer einer
OBB Ladekarte via Roaming auch
in anderen Netzen Strom tanken:
Rund 85 Prozent und damit der

Rund 85 Prozent und damit der Grof3teil der
b'sterrei(_:_hischen E-Ladeinfrastruktur kann
mit der OBB Ladekarte genutzt werden.

Grofsteil der dsterreichischen
E-Ladeinfrastruktur kann mit den
OBB Karten genutzt werden.

Neue

Standorte

Darauf wurde schon vor dem Start
des Ausbaus geachtet und bei der
Ausschreibung verpflichtete man
die Betreiber zur Zusammenarbeit
mit anderen Providern. So kénnen
Ladestationen des Bundesverbands
Elektromobilitat in Osterreich
(BEQ), der rund 70 Prozent Markt-
anteil besitzt, ebenso genutzt
werden wie jene von SMATRICS,
die knapp 15 Prozent des Marktes
abdecken.

Zusammen sind das Uber 3.500 La-
destationen in ganz Osterreich.

Der weitere Ausbau des OBB Lade-
netzes erfolgt dann bedarfsgerecht.
Neue Standorte werden laufend
evaluiert und im Zuge von Um- und
Ausbaumalinahmen erweitert.



Alternative Antriebe Strafle

E-Flotte fiir
den Betrieb

FUHRPARK. Mit einem Blndel
an MafRnahmen sollen die

CO,-Emissionen des internen
Fuhrparks reduziert werden.

Die innerbetriebliche Flotte der
OBB besteht aus 1.237 Nutzfahr-
zeugen und 2.795 Pkws, davon
520 Carsharing-Fahrzeuge. Dazu
zahlen alle StralRenfahrzeuge, die
fir den Bau und die Instandhal-
tung der Gleisanlagen, Bahnhofe,
Haltestellen und sonstigen Anlagen
gebraucht werden. ,Die Flotte
wird laufend auf Elektrofahrzeuge
umgestellt”, sagt Alexander Klug,
Leiter des Fuhrparkmanagements.
Bis Ende 2019 soll die Anzahl der
Elektrofahrzeuge auf 50 steigen, bis
Ende 2020 sollen es dann 100 sein.
. Wir wollen den Durchschnittsver-
brauch unserer Flotte kontinuierlich
senken. GegenUber 2011 ver-
brauchen wir heute um 0,75 Liter
weniger pro 100 Kilometer. Wenn
man berucksichtigt, dass unsere
Fahrzeuge jahrlich etwa 85 Millio-
nen Kilometer zurticklegen, ist das
ein schoner Erfolg”, so Klug.

UMSTELLUNG. 2020 wollen die OBB
100 Elektrofahrzeuge in ihrer Flotte haben

VIENNA AIRPORT LINES. Flott unterwegs mit Wasserstoffantrieb im Testlauf

Erste Testfahrten

WASSERSTOFFBUSSE. Der Probebetrieb ist gut verlaufen, nun wird an
der Serienreife und der notwendigen Infrastruktur gearbeitet.

Wahrend sich batterieelektrisch
angetriebene Busse bestens fur den
Einsatz auf kurzeren Strecken eig-
nen, kdnnten Wasserstoffbusse auch
fur langere Reichweiten eingesetzt
werden. Im Oktober 2018 wurde auf
den Vienna Airport Lines erstmals
erfolgreich ein mit Wasserstoff-
Brennstoffzellen betriebener Bus
erprobt. Im August und September
2019 fand ein weiterer Probebe-
trieb im Stadtverkehr in Graz statt,
in Klagenfurt gab es eine eintdgige
Prasentationsfahrt. Aber auch in
diesem Bereich gilt es, Hlrden zu
meistern. Zum einen ist die Lage

am Fahrzeugmarkt fur wasserstoff-
betriebene Busse derzeit eng — fir
einen Bus-Flottenbetrieb gibt es
aktuell noch nicht gentigend Fahr-

zeuge mit Marktserienreife.

Ein ausreichendes Angebot wird
frihestens ab 2020 erwartet.

Auch uber die Errichtung von
Wasserstofftankstellen haben sich
die Expertinnen und Experten von
der Postbus-Technik schon Ge-
danken gemacht: Aus ihrer Sicht
waren daflr mindestens zwei Jahre
—von der Planung, Einreichung,
Genehmigung bis zur Inbetriebnah-
me — einzuplanen. Und schlief3lich
gilt es, die Frage der Versorgung
mit Wasserstoff zu klaren. Fir die
Wasserstoffherstellung braucht es
Investitionen in Elektrolyseanlagen.
Ubrigens kann Wasserstoff im Ge-
gensatz zu Strom gespeichert und
so etwa Uberschissige Energie von
Windradern genutzt werden.
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Erneuerbare Energie

164.100 t

maximales Treibhausgas-

Einsparungspotenzial jahrlich
ab 2030 durch den Hebel 2 8
Erneuerbare Energie L4

FuBbalifelder (2 ha) grofs
ist unsere erste Fotovoltaik-
anlage in Wilfleinsdorf in
Niederosterreich.

100 %

Bahnstrom (16,7 Hz) aus
erneuerbaren Energi-

en seit Juli 2018: ein grofRer
Schritt in Richtung CO,-Neutra-
litat im OBB-Schienenverkehr.

40 %

Eigenerzeugung von
ernecuerbaren Energien
ist das langfristige Ziel: Die
OBB wollen weniger abhangig

1 oo 0/0 vom Markt sein. Fotovoltaik
und Windkraft forcieren.

Drehstrom (50-Hz-

Bereich) aus erneuer- 8

barer Energie: Damit

werden seit Mai 2019 alle eigene Wasserkraft-

Bahnhofe, Biiros, Werkstatten werke betreiben die OBB:

und Containerkrane versorgt. Damit wird rund ein Drittel des

bendétigten Bahnstroms selber
hergestellt.



KI aenicher Strom

ENERGIETRAGER. Der Ausbau der Nutzung von erneuerbarer
Energie zur Stromerzeugung geht bei den OBB weiter voran.

Erneuerbare Energie ist fur die OBB ein wichtiger Bestandteil der
Klimaschutzstrategie. Mit dem Ausbau bestehender und dem Bau
neuer Anlagen in Osterreich wird die Eigenerzeugung von griinem
Strom nun konsequent vorangetrieben. Dabei wird in unter-
schiedlichen Projekten genau ausgelotet, welche Technologien
und Standorte besonders gut geeignet sind: In Sachen Fotovoltaik
geschieht dies unter anderem auf dem Dach des Frequenzumfor-
mers Auhof und bei speziellen Fahrradunterstanden. AufSerdem
wird das Potenzial der Windkraft in der Praxis getestet.
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Die Bahn wird

noch gruner

OHNE FOSSILE BRENNSTOFFE. 100 Prozent
Bahnstrom aus erneuerbaren Energie-
quellen ist seit 2018 Realitat. Nun wird der
Anteil der Eigenerzeugung weiter ausge-
baut — in Pilotprojekten werden dabei auch
ungewodhnliche Methoden unter die Lupe
genommen.

mit sauberer Energie unterwegs — das war ein

Meilenstein fiir den Klimaschutz in Osterreich.
Davor kamen schon 92 Prozent aus erneuerbaren
Quellen. Dass der Bahnstrom heute nur aus den Ener-
gietragern Wasserkraft, Sonne und Wind erzeugt wird,
ist auch ein wichtiges Signal fir das Land. Schlief3lich
sind die Treibhausgasemissionen hierzulande in den
vergangenen Jahren nur sparlich gesunken und die gro-
Ben Ziele zu einer nennenswerten Reduzierung liegen
derzeit in weiter Ferne.
Die OBB hingegen sparen im Schienenverkehr dank
ihrer Klimaschutzstrategie jahrlich rund 3,5 Millionen
Tonnen des schadlichen Kohlendioxids ein — und jeder
einzelne Kunde kann somit stolz behaupten, seinen

S eit 2018 sind alle Ziige der OBB ausschlieRlich

»Derzeit kommt etwa ein Drittel des Bahn-
stroms von unseren acht Wasserkraft-
werken. In Zukunft wollen wir die
Eilgenerzeugung von Bahnstrom weiter

ausbauen und auf 40 Prozent steigern.«
JOHANN PLUY, VORSTAND OBB-INFRASTRUKTUR AG

Die Bahn ist generell ein wichtiger Puzzlestein fiir saubere Mobilitdt — umso

Beitrag fur den Klimaschutz zu leisten. Die Bahn ist ja
generell ein wichtiger Puzzlestein flr saubere Mobilitat,
umso mehr gilt das naturlich, wenn der Strom fir den
Betrieb der Fahrzeuge von erneuerbaren Ressourcen
stammt.

Ausbau der

Eigenerzeugung

Damit ist der Zug in Richtung erneuerbare Energie

fiir die OBB aber noch lange nicht am Ziel angelangt.
Weiterhin werden in unterschiedlichen Bereichen An-
strengungen unternommen, um noch klimafreundlicher
zu werden. ,Wir treiben mit dem Ausbau bestehender
und dem Bau neuer Anlagen die Eigenerzeugung von
sauberem Strom weiter voran”, sagt Georg Poppl,
Geschaftsbereich Bahnsysteme und
Leiter Energieanlagenmanagement
der OBB-Infrastruktur AG.

Aber nicht nur Zlge fahren auf
100 Prozent Strom aus erneuer-
barer Energie ab, seit 2019
werden auch Betriebsanlagen

wie Gebaude, Werkstatten oder



mehr, wenn der Strom flr den Antrieb von erneuerbaren Ressourcen stammt

Weichenheizungen ausschlief3lich mit Strom aus
regenerativen Energietragern versorgt. Der Bahnstrom-
bedarf der OBB in Osterreich betragt derzeit circa
1.600 GWh jahrlich, die zu einem Drittel von acht
eigenen Wasserkraftwerken (Braz, Spullersee, Fulpmes,
Obervellach sowie die Gruppe Stubachtal mit Enzinger-
boden, Schneiderau, Uttendorf | und Uttendorf I1)
erzeugt werden; ein neuntes — das erste Pumpspei-
cherkraftwerk — ist in Planung. Ein Viertel kommt aus
Wasserkaftwerken von Partnern, der Rest wird aus
dem Offentlichen Netz eingespeist — daflr gibt es
entsprechende Zertifikate als Nachweis, dass der Strom
aus erneuerbaren Energien stammt.

Evaluierung

der Technologien

Konkret fulSt der weitere Ausbau der Eigenerzeugung
auf drei Saulen: erstens die Optimierung bestehender
Kraftwerke wie beispielsweise Obervellach und Spuller-
see; zweitens die verstarkte Nutzung von Fotovoltaik

— hierzu gibt es nicht nur das Beispiel der Anlage im
niederdsterreichischen Wilfleinsdorf, sondern es wird
das Potenzial fUr den weiteren Ausbau ausgelotet;

Erneuerbare Energie

Erste MaBnahmen:
Erneuerbare Energie

REGENERATIV. Ma3nahmen zum Hebel Erneuerbare Energie
(unter Beriicksichtigung aktuell gegebener Voraussetzungen)

Umstellung 16,7-Hz-Bahnstrom
Umstellung Bahnstrom auf 100 % erneuerbare Energien, seit 2018

Umstellung 50-Hz-Strom
Umstellung Drehstrom (50-Hz-Bereich) auf 100 % erneuerbare
Energien, seit 2019

Langfristziel - Erhohung der Eigenproduktion
aus erneuerbaren Energietrigern

Erhéhung der Eigenerzeugung auf tber 40 % —

z.B. mittels Fotovoltaik- und Windkraftanlagen

Konkrete Projekte:

Pilotanlagen auf Larmschutzwéanden und Freiflachen
(z.B. Bahndammen, Uberplattungen) — auch im Bereich der
Betriebsanlagen wird die Mdglichkeit zur Ausstattung von
Gebauden mit FV-Anlagen untersucht

Frequenzumformer Auhof: Fotovoltaik (FV) auf Dach,
16,7 Hz, bis 2019

Tullnerfeld: FV auf Larmschutzwand, 16,7 Hz (Pilot),
2019 abgeschlossen

Gattendorf: FV auf Freiflache, 16,7 Hz, bis 2020
Kottingneusiedl: FV auf Freiflache, 16,7 Hz, bis 2020
Ladendorf: FV auf Freiflache, 16,7 Hz, bis 2020

Bruck an der Leitha/Hoflein: Windkraft, 16,7 Hz, bis 2021
Spullersee: Optimierung Wasserkraftwerk, 16,7 Hz, bis 2022
Obervellach II: Optimierung Wasserkraftwerk, 16,7 Hz, bis 2023
Mittlern an der Koralmbahn: FV auf baulicher Flache, bis 2024

Tauernmoos: Pumpspeicherwasserkraftwerk, 50 Hz, bis 2025
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und drittens sollen auch Windkraftwerke in der Praxis
dahingehend getestet werden, inwiefern sie einen
Beitrag leisten kénnen. ,Wir sehen uns dann genau an,
welche Vorteile die einzelnen Technologien bieten”,
sagt Georg Poppl, Bahnsysteme, Leiter Energieanlagen-
management der OBB-Infrastruktur AG.

Neben der Evaluierung der einzelnen Projekte wird
auch eine Machbarkeitsstudie durchgefihrt, mit der
die gesamte Entwicklung beobachtet und beurteilt
werden kann. Speziell die Fotovoltaik biete viele Vor-
teile, aber auch Herausforderungen, sagt Kuralovics,
Bahnsysteme, Energieanlagenmanagement der OBB-
Infrastruktur AG.

Durch den flexiblen Einsatz neuer Module, die heute in
allen erdenklichen Formen produziert werden kénnen,
wird es in Zukunft aber mehr Méglichkeiten geben.
.50 kdnnen die Solarpaneele nicht nur auf Dachern
montiert werden, sondern selbst gleich als Dach
dienen, wie dies beispielsweise beim Pilotprojekt mit
Fahrradunterstanden der Fall ist”, so Thomas Huef von
der OBB-Immobilienmanagement GmbH.

Auch in Fassaden kdnnen sie integriert werden — hier
werden die neuen technologischen Alternativen genau
verfolgt, um sie gegebenenfalls tUbernehmen zu kon-
nen. Auch die Geothermie kénnte bis zu einem gewis-
sen Grad eine starkere Rolle spielen, wenn auch nur bei
neuen und groéfReren Bahnhoéfen und als Erganzung zu
anderen Energietragern.

Europaweit Vorreiter
.Generell hat die Erhéhung der Eigenerzeugung aus
erneuerbaren Energietragern fir die OBB weiterhin

»WIr treiben mit dem Ausbau bestehen-
der und dem Bau neuer Anlagen die
Eigenerzeugung von sauberem Strom

weiter voran.«
GEORG PGPPL, OBB-INFRASTRUKTUR AG

Erneuerbare Energie

164.100t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial
jahrlich ab 2030 durch den
Hebel Erneuerbare Energie

Unsere Forderungen:
Erneuerbare Energie

TREIBHAUSGASFREI. Die OBB wollen in Zukunft die
Nutzung von Wasserkraft, Fotovoltaik sowie Windkraft zur
Nutzung von Energie weiter ausbauen.

Bahnstrom von der Energieabgabe befreien

Streichung der Eigenstromsteuer auf selbst produzierten und
selbst verbrauchten 50-Hz-Strom aus allen erneuerbaren Energie-
tragern (Windkraft, Fotovoltaik, Wasserkraft).

Investitionsforderungen fiir Unternehmen und Industriebe-
triebe im Rahmen der geplanten Novelle des Erneuerbaren Ausbau
Gesetzes, um die Nutzung des Potenzials fur alternative Energie-
produktion bestmdglich zu unterstutzen.

Foérderung von Sektorkoppelung, um Synergien zwischen Infra-
strukturen der Verkehrs- und Energiesysteme zu schaffen und den
offentlichen Verkehr aktiv in die Umgestaltung des Energiesystems
einzubinden. Die Elektrizitatsinfrastruktur der ¢sterreichischen
Bahnen eignet sich zum Beispiel ideal fir die Einbindung erneuer-
barer Energieerzeugungsanlagen.

Forderung zur ErschlieBung weiterer erneuerbarer Quellen,
Forcierung von Stromspeichertechnologien und von E-Fuels
(Wasserstoff, Power-to-X): Forschung und Entwicklung muss
hier eine bedeutende Rolle spielen, zum Beispiel Wasserstoff als
Verbindungsglied in der energetischen Bereitstellungs-, Speicher-
und Transportkette ...

einen hohen Stellenwert innerhalb der Klimaschutz-
strategie”, betont Georg Poppl. Der weitere Ausbau
beweise auch, dass die OBB ihre Rolle als Vorreiter auf
diesem Gebiet nicht nur in Osterreich, sondern europa-
weit sehr ernst nehme. Und letztlich kommt das alles
ja den Kunden zugute, die die Gewissheit haben, mit
sauberer Energie unterwegs zu sein.




Strom aus dem Stubachtal

WASSERKRAFT. Mit dem neuen Pumpspeicherkraftwerk Tauernmoos

werden die Ressourcen der Wasserkraft noch besser genutzt. Es wird

ab dem Jahr 2026 sauberen Strom flr die Bahn liefern.

Strom aus Wasserkraft spielt fur
Osterreich eine groRRe Rolle und

ist auch fir die OBB ein wichtiger
Bestandteil der Energiestrategie.
Nun wird die umweltfreundliche
Eigenproduktion von Bahnstrom
weiter ausgebaut. Mit dem bereits
genehmigten Pumpspeicherkraft-
werk Tauernmoos kénnen Leistungs-

spitzen im Stromnetz der Bahn noch
besser abgedeckt werden.

Das neue Pumpspeicherkraftwerk
Tauernmoos — das erste dieser Art
der OBB — wird eine Jahresstrom-
erzeugung von rund 460 Giga-
wattstunden (GWh) erzielen. Dabei
werden nicht nur hohe Umweltau-
flagen erfullt. Durch das Pumpen

DAS PUMPSPEICHERKRAFTWERK Tauernmoos wird eine Jahresstromerzeugung von rund 460 Gigawattstunden (GWh) erzielen

von Wasser in den héher gelegenen
Weilssee kann Energie fur jene Zeit-
raume gespeichert werden, in denen
sie dringend bendtigt wird — also in
verkehrsstarken Phasen.

Im Moment laufen die Planungen
der Ausschreibungen fur das neue
Kraftwerk im Stubachtal, im April
2020 geht es dann mit den Umbau-
mafnahmen der Infrastruktur weiter.
Das neue Kraftwerk soll Ende 2025
zunachst probeweise laufen, ehe

es 2026 in Vollbetrieb gehen kann.
Es wird dann das leistungsstarkste
Kraftwerk der OBB sein.



SONNENSTROM. In Wilfleinsdorf steht die erste Fotovoltaikanlage fiir Bahnstrom weltweit

Solarpaneele fiir die Bahn

pie FoTovoLTAlKANLAGE Wilfleinsdorf hat sich als wichtiger Bestandteil

der Klimaschutzstrategie der OBB bewahrt und ist ein internationales

Musterbeispiel fir den Bahnverkehr.

Woher kommt eigentlich die Energie
fur die Mobilitat? Das ist angesichts
des Siegeszuges elektrischer Antrie-
be bei vielen Verkehrstragern eine
wichtige Frage. Denn was nutzt ein
sauberer Antrieb, wenn die Energie
nicht aus umweltfreundlichen Quellen
stammt? Die OBB kénnen diese Frage
indes mit gutem Gewissen beantwor-
ten: 100 Prozent griiner Bahnstrom
aus erneuerbarer Energie sind ja seit

»Solarpaneele konnen nicht nur
auf Dachern montiert werden, sondern
selbst gleich als Dach dienen, wie dies
belspielsweise beim Pilotprojekt mit

Fahrradunterstanden der Fall ist.«
THOMAS HUEF, OBB-IMMOBILIENMANAGEMENT GMBH

dem Vorjahr Gewissheit. Und einen
wichtigen Teil dazu tragt die Fotovol-
taikanlage in Wilfleinsdorf in Nieder-
Osterreich bei. Seit 2015 ist die Anlage
in Betrieb und hat sich seither in der
Praxis bewahrt. Auf einer Freiflache
stdlich der Haltestelle Wilfleinsdorf
sind im Ausmaf3 von rund zwei Hektar
Solarpaneele mit einer Flache von
zusammen 7.000 Quadratmetern auf-
gestellt. Sie schaffen einen Ertrag von

Erneuerbare Energie

rund 1.100 MWh pro Jahr — damit
kénnen 80.000 Fahrgaste von Wien
nach Salzburg beférdert werden. Die
stdliche Ausrichtung garantiert dabei
die bestmdgliche Leistung.

Direkt in die Oberleitung
International sorgt der Betrieb der
Fotovoltaikanlage Wilfleinsdorf fir
einiges Aufsehen, schliefBlich war es
die erste Einrichtung dieser Art fir
16,7-Hertz-Bahnstrom. Mit insge-
samt 95 Wechselrichtern wird die
Gleichspannung auf die bendtigte
Wechselspannung umgewandelt,
die dann direkt in die Oberleitung
der Bahnstrecke eingespeist wird.
Das bedeutet einen auflerst gerin-
gen Energieverlust, weil der Strom
nicht erst transportiert werden
muss, sondern quasi direkt am Ort
der Erzeugung verwendet werden
kann. Die Daten, die beim Betrieb
in Wilfleinsdorf gesammelt wer-
den, sind auRerdem wichtig fur die
Planung weiterer Mallnahmen im
Bereich der Fotovoltaik.

Mit der Fotovoltaikanlage in Wilf-
leinsdorf haben die OBB nicht nur
den Ausbau der Eigenerzeugung
konsequent vorangetrieben und da-
mit internationale Beachtung gefun-
den, sondern sogar diverse Preise
eingeheimst. So gab es 2016 beim
,UIC Research & Innovation Award”
den ersten Platz — bei diesem
Wettbewerb werden Innovationen
in der europaischen Bahnindustrie
ausgezeichnet.



Strom
von oben

eFFizient. Auf dem Frequenz-
umformer in Wien-Auhof wird
vom Geschaftsbereich Bahnsys-
teme der OBB-Infrastruktur AG
eine Fotovoltaikanlage errichtet.

Das Umformerwerk Auhof in Wien
ziert seit Kurzem eine Fotovoltaik-
anlage. Die Solarmodule werden
auf der Sudseite des Daches der
Maschinenhalle angebracht. Die
Module werden eine Flache von
630 Quadratmetern haben und
erbringen einen Ertrag von rund
99 MWh pro Jahr. Was den Eigen-
bedarf des Standorts Ubersteigt,
wird Uber bestehende Kabelwege in
das 15-kV-Netz eingespeist.

Wie funktioniert eine Bahnstrom-
Fotovoltaikanlage konkret? Die
Solaranlage erzeugt Gleichspan-
nung, die von einem Wechselrichter
in Wechselspannung umgewandelt
wird. Ein Transformator sorgt dann
fur die Umwandlung von Nieder-
spannung auf Fahrleitungsspan-
nung. Dann kann der Strom wahl-
weise in das Eigenbedarfsnetz des
Frequenzumformers Auhof oder in
das 15-kV-Netz eingeleitet werden.

STOMERZEUGENDER Frequenzumformer
in Wien-Auhof

FOTOVOLTAIKELEMENTE dienen als Dach eines Fahrradunterstands

Mit der Kraft der Sonne

soLARDACH. Als Teil der FotovoltaikmaRnahmen werden Fotovoltaik-
elemente auch fir Fahrradunterstande getestet.

Es gibt viele Einsatzmoglich-

keiten fur Fotovoltaikmodule, um
die Kraft der Sonne zur umwelt-
freundlichen Energiegewinnung zu
nutzen. Im Rahmen des Projekts
,Einsatz von Fotovoltaik im OBB
Konzern” wird eine besonders
spannende Einsatzmdglichkeit
gerade erprobt: Die Fotovoltaik-
elemente dienen dabei als Dach
eines Fahrradunterstands — und
zwar werden sie nicht einfach auf
einem vorhandenen Dach befestigt,
sondern dienen direkt selbst als
solches und schitzen vor Regen
und anderen Witterungseinflissen.
Dieses Projekt wird von der OBB-
Immobilienmanagement GmbH ge-
meinsam mit der Firma SOLtechnik
durchgeflhrt. Dabei geht es nicht

nur um die Stromerzeugung an den
Bike & Ride-Anlagen, sondern auch
um die Sichtbarkeit von Klima-
schutz und die entsprechenden
Mafnahmen.

Ladestation

fiir E-Bikes

Die Module selbst ermdglichen
zudem eine Nutzung der Sonnen-
energie durch Reflexion an der
Unterseite. Die notwendigen
Wechselrichter werden in einer
Box an der Konstruktion befestigt;
Monitoring der Leistungsdaten ist
vorgesehen, um wichtige Daten
zu gewinnen. In weiterer Folge
konnte diese Anlage auch als Lade-
station flr E-Bikes und E-Roller
genutzt werden.
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Energieeffizienz

14.500 t

maximales Treibhausgas-

Einsparungspotenzial jihrlich 9 M io

|
ab 2030 durch den Hebel
Energieeffizienz Kilowattstunden Energie
kénnen durch den Ersatz von
300.000 Lkw-Fahrten aufgrund
von Forderbidndern beim
Bau des Semmering-
Basistunnels eingespart
werden.

3

Terrawattstunden
Energie bendtigen die OBB
pro Jahr. Energie sparen
heiBt Kosten und CO,
senken.

61 %

der insgesamt bendtigten
Energie wird durch den OBB
Schienenverkehr cinge-

setzt.
~180

Gigawattstunden an
Energie einzusparen, ist

das grofSe Ziel, das wir schon 1 6
bis 2024 erreichen wollen.

Leuchtturmprojekte
haben die OBB definiert, um
in den kommenden Jahren
Energie zu sparen.



Nichts ist so schonend fiir die Umwelt
wie die Energie, die nicht bendtigt wird.

Energieeffizienz beschaftigt die OBB Uber samtliche Bereiche
hinweg schon seit Jahren. Mit einem ersten grof3en Energieef-
fizienzprogramm konnten 2016 im Vergleich zu 2011 bereits
185 Gigawattstunden (GWh) Energie eingespart werden. Seit
2017 kimmert sich eine konzernweite Arbeitsgruppe laufend um
weitere Energieeffizienzmallnahmen. Das Ziel: Bis 2024 sollen
etwa durch den Einsatz von neuesten Triebwagen, durch Reku-
peration, adaptive Zuglenkung, intelligenten Vorheizbetrieb und
vielem mehr weitere 180 GWh Energie eingespart werden.
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M_ehr Leistung B :
mit weniger Energie |

ENERGIESPARPROGRAMM. Die beste Energie
far das Klima ist die, die gar nicht erst
verbraucht wird. Um den Energiebedarf
maoglichst gering zu halten, lauft bei den
OBB seit vielen Jahren ein umfassendes
Energieeffizienzprogramm.

FAHREN & STROMSPAREN. Um den Energiebedarf moglichst gering zu

ehr als 40.000 Mitarbeiterinnen und Mitar- auf der StraBe Energie: 17 Prozent sind es insgesamt,
M beiter arbeiten in den Blrogebauden, Werk- davon flieBen 88 Prozent in den Postbus.

statten und Bahnhofen des OBB Konzerns,
Uber 6.000 Zige sind taglich im Personen- und Guter- 100 Prozent erneuerbare Energie
verkehr unterwegs, mehr als 2.000 Postbusse sorgen filr Zugbetrieb und Betriebsanlagen
auch dort fir Mobilitat, wo die Bahn nicht hinkommt. Seit Sommer 2018 sind die OBB mit 100 Prozent grii-
Die OBB machen mobil, und das erfordert natarlich nem Bahnstrom aus erneuerbarer Energie unterwegs,
einiges an Energie. und seit 2019 werden auch die ortsfesten Betriebs-
Den grofSten Bedarf hat dabei bahnintern der anlagen mit Strom aus erneuerbaren Energietragern
Schienenverkehr mit Bahnstrom und Diesel (61 %). versorgt.
Danach folgen die sogenannten ortsfesten Betriebs- In den Ausschreibungen ist festgelegt, dass der von
anlagen (22 %) — also alle Burogebaude, Bahnhofe, den Lieferanten bezogene Strommix zur Ganze aus
Werkstatten, aber auch technische Einrichtungen wie regenerativen Quellen zu bestehen hat.
Signale und Weichenheizungen, die mit Strom funk- Aber: Der beste Strom fur das Klima ist der, der
tionieren. Und schlieBlich bendtigt auch die Mobilitat gar nicht erst verbraucht wird. Um den Energiebe-

darf méglichst gering zu halten,
lauft bei den OBB seit vielen
Jahren ein umfassendes Energie-
effizienzprogramm. Damit ist es
gelungen, den Verbrauch seit 2001
stabil zu halten — und das bei stei-
gender Transportleistung.

»Viele Einsparungen konnten wir ohne
groflen finanziellen Aufwand haupt-
sachlich durch die Umsetzung von
cleveren Ideen und organisatorischen

Anderungen erreichen.«
RUDOLF KURALOVICS, OBB-INFRASTRUKTUR AG




halten, lauft bei den OBB seit Jahren ein umfassendes Energieeffizienzprogramm

Ideen mit groBem Potenzial

Im Zuge dieses Energiesparprogrammes wurden zahl-
reiche Mafsnahmen umgesetzt — 185 Gigawattstunden
Energie konnten dadurch 2016 gegenlber 2011 ein-
gespart werden. Eine der erfolgreichsten MaRnahmen
war dabei die Ruckspeisung der Bremsenergie in die
Oberleitung.

Aber auch die Optimierung der Betriebsflihrung und
von Standorten, etwa durch (thermische) Gebaude-
sanierungen, fuhrte zu einer deutlich verbesserten
Energieeffizienz. ,Viele Einsparungen konnten wir ohne
grof3en finanziellen Aufwand hauptsachlich durch die
Umsetzung von cleveren Ideen und organisatorischen
Anderungen erreichen”, sagt Energiemanager Rudolf
Kuralovics von OBB-Infrastruktur AG, Bahnsysteme,
dem internen Energiedienstleister der OBB.

Energiesparen als Dauerbrenner

Weil aber Energieeffizienz kein Thema ist, das ein Ende
findet, und sie Faktoren wie Hitzewellen oder langere
Kalteperioden negativ beeinflussen, wurde als Nach-
folge des letzten Energieeffizienzprogrammes eine
zehnkopfige, konzernweite Arbeitsgruppe gebildet.

Energieeffizienz

Erste MafSnahmen:
Energieeffizienz

AUSBAU. MaBBnahmen zum Hebel Energieeffizienz
(unter Beriicksichtigung aktuell gegebener Voraussetzungen)

Umsetzung OBB Energieeffizienzprogramm
Leuchtturmprojekte, bis 2024

Pilot Fahrerinformationssystem (DAS), bis 2020
Doppelstockwendezug (Dosto)-Warmhaltebetrieb, bis 2022
Talent ECO Drives, bis 2020
Railjet-besetzungsgradabhdngige Klimaanlagensteuerung
RGO01-51, bis 2022

Neubeschaffung Elektrotriebwagen fiir PV, bis 2024
Berechnung energieoptimierte Geschwindigkeit/DAS,

bis 2020

Softwarerelease Taurus, bis 2020

Riickspeisefahige Triebfahrzeuge, bis 2024

Adaptive Zuglenkung, bis 2023

Fahrempfehlung mit Text-SMS, bis 2020
Energieoptimierter Netzfahrplan, bis 2022
Fahrzeugdatensystem, bis 2024

Frequenzumformer Kledering, bis 2021

Energieeffizienz Simmering, St. Polten, bis 2021

Seit 2017 arbeiten die Kolleginnen und Kollegen daran,
weitere Energieeinsparungsmafinahmen zu identifizie-
ren sowie zu initiieren, die dann auch in der Arbeits-
gruppe behandelt werden. Sie flieBen gesamthaft in ein
Monitoring ein und geben Uberblick dariber, wie viel
Energie gespart wird. Zusatzlich dazu befasst sich ein
Ubergeordnetes Gremium aus dem Management mit
dem Thema Energieeffizienz und definiert Unterneh-
mensziele, die dann kaskadenférmig auf die einzelnen
Bereiche verteilt und vertieft werden. So wurde auch
das aktuelle Ziel definiert: Bis 2024 sollen konzern-
weit weitere 180 Gigawattstunden Energie eingespart
werden.



EFFIZIENT. Kolleginnen und Kollegen arbeiten daran, weitere
Energieeinsparungsmafinahmen zu identifizieren

Investieren in

noch mehr Sparsamkeit

Dabei ist eines klar: , Fast alles, was mit geringem
Aufwand an Einsparungen méglich war, wurde in den
letzten Jahren bereits umgesetzt”, sagt Cornelia Walch,
die im Bereich Systemtechnik und Konzernproduktion
in der OBB-Holding fiir CSR und nachhaltige Mobilitat
zustandig ist. Eine weitere Steigerung der Energie-
effizienz ist ohne gréReren Ressourcenaufwand und
Investitionen kaum maoglich. Neben der Beschaffung
von moderneren und leistungsstarkeren Flotten stehen
dabei auch die Investitionen der OBB-Infrastruktur AG
in die adaptive Zuglenkung als Grundlage eines auto-
matisierten Zugbetriebs im Vordergrund. Weitere signi-
fikante Einsparungspotenziale wirden sich noch aus
der Verkehrsverlagerung von der StrafSe auf die Schiene
ergeben — dies ist allerdings nur durch politische Unter-
stutzung und nationale Vorgaben umsetzbar.

»Wenn 40.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter Uber Nacht ihre Computer

ausschalten und ein Auge darauf haben, £

dass in unseren Gebauden nicht
unnotig das Licht brennt, leisten wir
alle einen Beitrag zur Energieeffizienz-
steigerung.« CORNELIA WALCH, OBB-HOLDING AG

Energieeffizienz

14.500t

maximales Treibhausgas-
Einsparungspotenzial
jahrlich ab 2030 durch den
Hebel Energieeffizienz

Unsere Forderungen:
Energieeffizienz

ENERGIE SPAREN. Der sorgsame Umgang mit Energie
bringt sowohl 6konomische wie auch 6kologische Vorteile.

Energieeffizienz-Forderméglichkeiten auch fur alle Anbieter im
6ffentlichen Verkehr zuganglich machen — vor allem fir neue CO -
arme und energieeffiziente Technologien

Anreizsystemen zur Steigerung von Energieeffizienz schaffen —
insbesondere im Bereich Gebdudesanierung (z. B. Investitions-
férderungen)

Die folgenden Projekte geben einen Uberblick tiber die
Bandbreite an Mafinahmen, die aktuell und auch in
Zukunft fir eine noch energieeffizientere OBB sorgen.

Projekte/Malinahmen:

1. Adaptive Zuglenkung

2. Neubeschaffung von Triebfahrzeugen
3. Rlckspeisung
4
5

. Doppelstockwagen — Warmhaltebetrieb
. Tunnelbauprojekte

p



Bremsenergie clever nutzen

REKUPERATION. Durch Energieriickspeisung und optimale
Bedienung kann der Energieverbrauch einer Lok um 25 Prozent

gesenkt werden.

Schon in den Neunzigerjahren
waren ruckspeisefahige Kleinserien
bei den OBB im Einsatz. Im groRRen
Stil wird diese Technologie aber seit
der Lieferung der Taurus-Flotte im
Jahr 2000 eingesetzt: Insgesamt
429 Lokomotiven sorgen seitdem
flr einen deutlich verringerten
Energiebedarf. Konkret gesagt:

Bei optimaler Bedienung kann der
Verbrauch pro Zugfahrt um bis zu
25 Prozent gesenkt werden. Dabei
wirken die Antriebsmotoren beim
Bremsen wie Generatoren — und
der dabei erzeugte Strom wird in
die Fahrleitung zurlickgespeist. In
Summe kénnen so jahrlich in etwa
200 Millionen Kilowattstunden ein-

BREMSENERGIE. Jahrlich kénnen etwa 200 Millionen Kilowattstunden eingespart werden — der Jahresbedarf von rund 50.000 Haushalten

gespart werden — der Jahresbedarf
von rund 50.000 Haushalten.

Auch ohne Oberleitung
Nun werden samtliche Loks und
Triebwagen der OBB standardméRig
mit Rickspeisebremsen ausgestat-
tet. Und wie der Cityjet eco und die
geplante Umristung der Elektro-
Verschublokomotiven der Baurei-
he 1063 zeigen, werden Akku-,
Wasserstoff- und Hybridfahrzeuge
Bremsenergie in Zukunft auch auf
Strecken ohne Fahrleitung zurutick-
gewinnen kénnen.



GESTEIN AM LAUFENDEN BAND spart rund 2 Millionen Liter Diesel

Forderbander statt Lkws

SEMMERING-BASISTUNNEL. Aber auch beim Bau dieses Grofsprojekts

gilt es, die eingesetzte Energie bestmoglich zu nutzen und Emissionen

zu vermeiden — Transportwege sind dabei ein Schlisselfaktor.

Fur die Zukunft des Bahnverkehrs
ist der Semmering-Basistunnel eine
nachhaltige Investition: Jede Tonne
Fracht auf der Schiene bedeutet
rund 15-mal weniger CO,-Emissio-
nen als beim Lkw-Transport.

Aber auch schon beim Bau sollen
Emissionen vermieden werden.

Das meiste Aushubmaterial wird
beim Semmering-Basistunnel im
sogenannten ,Zwischenangriff
Fréschnitzgraben” aus dem Berg

gebracht. Zwischen 2016 und 2021
mussen hier insgesamt 5,9 Millionen
Tonnen Gestein in die Deponie
Longsgraben befordert werden.
Diese Menge entspricht knapp
300.000 Lkw-Fahrten, die fur diesen
Transport rund 2 Millionen Liter
Diesel verbrauchen wirden. Wirden
— denn bei diesem Abschnitt konnen
durch den Einsatz von Foérderbandern
mehr als 9.000.000 Kilowattstunden
(kWh) Energie eingespart werden —

Zwischen 2016 und 2021 miissen

5,9 Millionen Tonnen Gestein in die Deponie
Longsgraben befordert werden. Diese Menge

entspricht knapp 300.000 Lkw-Fahrten.

Energieeffizienz

und damit fast 5.200 Tonnen CO,.
Auch im Portalbereich Gloggnitz
werden zwischen 2017 und 2022
etwa 1,92 Millionen Tonnen Gestein
mittels Forderband aus dem Tunnel
geschafft. Durch den Einsatz der
Forderbander entfallen hier etwa
64.000 Fahrten mit den Mulden-
kippern, was einer Dieseleinsparung
von circa 830.000 Litern entspricht.
Ein urspringlich 1.000 Meter langes
Laufband wird dabei jedes Jahr um
500 Meter verlangert — im Jahr 2022
wird es ganze 4.000 Meter lang sein.
Neben der Energieeinsparung von
etwa 5.000.000 kWh im genannten
Zeitraum ist auch der Umwelteffekt
beachtlich: Die Forderbander im
Portalbereich Gloggnitz bringen Ein-
sparungen von 2.200 Tonnen CO,,.

Positiver Effekt

Und schlief3lich werden im ,Zwi-
schenangriff Gostritz” von 2018 bis
2021 etwa 1,32 Millionen Tonnen
Gestein aus dem Tunnel geholt -
natdrlich ebenfalls mit dem Forder-
band. Es ersetzt rund 41.000 Fahr-
ten mit Muldenkippern. Der positive
Effekt auf die Umwelt belauft sich
auf 545 Tonnen eingespartem CO,.
Insgesamt bringt etwas vergleichs-
weise Simples wie ein Férderband
beim Bau des Semmering-Basistun-
nels also eine Einsparung von knapp
8.000 Tonnen CO,. Zum Vergleich:
Pro Kopf fielen durch den Land-
verkehr in Osterreich 2018 rund

2,5 Tonnen CO, an.



Wohil-
temperiert

THERMOSTAT. Intelligenter
Vorheizbetrieb statt Energie-
vergeudung.

Seit 2018 erhalten samtliche
Doppelstockwagen (Dosto) bei der
Wartung eine Spezialbehandlung:

In den Steuerwagen werden neue
Softwarereleases aufgespielt und
die Hardwareverdrahtung wird
etwas modifiziert. Danach kann der
Triebfahrzeugfiihrer beim Abstellen
mittels Knopfdruck den sogenannten
.Vorheizbetrieb” aktivieren. Dabei
steht der Zug zwar immer noch
unter Hochspannung — Heizung,
Klimaanlage und Luftung sind aber
deaktiviert. Es wird Energie gespart
und das intensive Luftergerausch von
Uber Nacht abgestellten Doppel-
stockwagen ist damit Geschichte.
Wie bei einem herkdmmlichen
Thermostat sorgt der Vorheizbetrieb
dafur, dass die Innentemperatur an
frostigen Wintertagen nicht unter
einen Mindestwert fallt. Fur die
Fahrgaste bedeutet diese MalSnah-
me keinerlei Anderung: Die Heizung
oder Kuhlung lauft 120 Minuten vor
der Abfahrt automatisch wieder an.

DOSTO. Im Stand-by-Betrieb mit geringem
Energieeinsatz die Temperatur gehalten

BETRIEBSABLAUFE und Netzkapazititen optimieren, Kosten und Energie sparen

Weniger Konflikte -
weniger Energiebedarf

ADAPTIVE ZUGLENKUNG. OptimierungmafSnahmen im Betrieb
verbessern die Punktlichkeit und zugleich die Energieeffizienz.

Die geplante adaptive Zuglenkung
ist eine MafRnahme, um die Betriebs-
fuhrung zu optimieren, und fuhrt
dazu, den Energiebedarf im Zugbe-
trieb zu reduzieren. Sie wird einen
stabilen, plnktlichen und energie-
effizienten Betrieb unterstitzen,
indem mogliche Konflikte auf der
Strecke oder in Bahnhofen fruhzeitig
erkannt und vermieden werden.

Kapazititen optimieren
In einer ersten Phase werden vom
Fahrdienstleiter via SMS Fahremp-
fehlungen an das Zugfunkgerat im
Triebfahrzeug Ubertragen. Damit
erfahrt der Triebfahrzeugfihrer
rechtzeitig, dass der Zug in einem

angegebenen Streckenabschnitt

mit verringerter Geschwindigkeit
fahren soll, um so ein Bremsen und
energieintensives erneutes Anfahren
zu vermeiden.

In einer zweiten Phase geht es

dann darum, die Betriebsablaufe

zu optimieren. Dazu ist ein kom-
plexes Zusammenspiel der unter-
schiedlichen Infrastruktursysteme
und Betriebsprozesse notig, die
jeweils in Echtzeit an unterschied-
lichen Schnittstellen Informationen
austauschen mussen. Daflr wird der
Betrieb plnktlicher, die verfugbare
Netzkapazitat wird optimiert, Kos-
ten werden gespart — und selbstver-
standlich auch Energie.
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1,9 Mio. t

maximales Treibhausgas-

Einsparungspotenzial jahrlich
ab 2030 durch den Hebel

Verkehrsverlagerung

4,1 Mio.

Tonnen €O, werden Os-
terreich aktuell durch die
gesamten OBB Ver-
kehrsleistungen (Bahn
und Bus) erspart. So viel
an Treibhausgasemissionen
wirden namlich entstehen,
wenn die OBB Verkehrsleistun-
gen ersatzweise durch Pkw und
Lkw erbracht werden.

50 %

der aktuellen Differenz
zur Zielerreichung im &sterrei-
chischen Verkehrssektor konn-
te durch eine Verdoppelung
der OBB Verkehrs-
leistungen erreicht werden.

190.000

Verkehrsverlagerung

15-mal

weniger co, als ein Pkw,
21-mal weniger CO, als
ein Lkw, 31-mal weniger
CO, als ein Flugzeug - das
sind die CO,-Vorteile der Bahn
(Angaben je Pkm bzw. tkm im
durchschnittlichen Vergleich).

Ausbau

Jede Investition in den
Ausbau von Bahn und
offentlichem Verkehr
ist ein Gewinn flr das Klima.
Der Verkehrssektor ist Teil des
Klimaproblems — die Bahn
ist Teil der Losung.

Tonnen CO, pro Jahr ist
etwa jene Menge, die nur
durch die Fliige Wien -
Ziirich - Wien verursacht
werden — damit werden fast
genau so viele Treibhausgase
emittiert wie im gesamten OBB
Schienenverkehr.



Auf die Schiene

VERKEHRSVERLAGERUNG. Je mehr Wege auf der Schiene
zurlickgelegt werden, umso besser ist das fur die Umwelt.

Der Schienenverkehr der OBB hat im Jahr 2017 CO,-Emissionen in der
Hohe von rund 210.000 Tonnen verursacht. Im Gegenzug sparen die
OBB mit ihren Mobilititsdienstleistungen Osterreichs Umwelt rund
3,5 Tonnen CO,-Emissionen, weil diese Wege nicht auf der Strafse zu-
riickgelegt wurden. Osterreich wiederum muss bis 2030 weitere 8 Mil-
lionen Tonnen CO,-Emissionen im Verkehrssektor einsparen. Dieses
Zahlenspiel zeigt auf einen Blick: Wenn Osterreich seine Emissionsziele
erreichen will, kann das nur Gber eine massive Verlagerung von der
Straf3e — und vom Flugverkehr — auf die Schiene funktionieren.
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Schiene

VERKEHRSVERLAGERUNG. Noch deutlich
mehr Verkehr auf die Schiene zu bringen,
das ist der zentrale Hebel der OBB Klima-
schutzstrategie. Dafur braucht es die

richtigen Anreize — die Politik ist gefordert.

ie OBB haben Osterreich durch ihre Verkehrs-
D leistungen im Jahr 2017 circa 4,1 Millionen
Tonnen an Treibhausgasen erspart: Rund
3,5 Millionen Tonnen durch den Schienen- und un-
gefahr 0,6 Millionen Tonnen durch den Postbusver-
kehr. Bis 2030 braucht Osterreich im Verkehrssektor
zusdtzlich 8 Millionen Tonnen an CO_-Einsparungen,
um die Zielsetzungen des Pariser Klimaabkommens zu
erreichen und sich hohe Kompensationszahlungen zu
ersparen. Das heilst ganz klar: Jede weitere Verkehrs-
verlagerung vom Straf3en- und Flugverkehr auf Bahn
und Bus ist ein Gewinn fur unser Klima.
Zusatzliche Verkehrsverlagerungen sind deshalb
der zentrale Hebel der OBB Klimaschutzstrategie.
Aber wie lassen sich diese erreichen?

Jede weitere Verlagerung von Strallen-
und Flugverkehr auf Bahn und Bus

1st ein Gewinn fiir unser Klima

und deshalb der zentrale Hebel der

OBB Klimaschutzstrategie.

AUFGEGLEIST. Zusatzliche Verkehrsverlagerungen von der StraRe auf die

Mehr Bahnstrecken,

mehr Ziige, geeignete Anreize

Die Politik spielt bei der Verkehrsverlagerung eine ent-
scheidende Rolle. Es braucht geeignete Rahmenbedin-
gungen und Anreize, also fairen Wettbewerb zwischen
den Verkehrstragern und eine verkehrstragertbergrei-
fende Kostenwahrheit, die in Sachen Verkehr kaum
gegeben sind. So bezahlen die externen Kosten des
StralBenverkehrs die Steuerzahler — kinftig sollte hier das
Verursacherprinzip gelten. Kostenwahrheit umfasst auch
die Ausrichtung von Finanzierungs-, Férder- und Beihilfe-
systemen auf klimafreundliche Mobilitat. Klimaschadliche
Mobilitat darf nicht mehr subventioniert werden. Es
braucht zielgerichtete Investitionen in den Ausbau der
Infrastruktur, in neue Technologien fir eine ,smarte”
Kapazitatssteigerung des Systems
Bahn und in leistungsfahigere und
nachhaltigere Fahrzeuge. AufRerdem
mussen Umwelt-, Klima- und Mobi-
litatsthemen in die Raumplanung
miteinbezogen und zum Beispiel
Forderungen und Finanzierungen

in Abhangigkeit von klimafreund-



Schiene sind der zentrale Hebel der OBB Klimaschutzstrategie

lichen Mobilitatskonzepten gestaltet werden. Die Politik
ist auch dabei gefragt, den Ausbau erneuerbarer Ener-
gien zu forcieren und zu fairen Preisen zur Verfligung zu
stellen. Denn Verkehrsverlagerung hat nur dann einen
Okologischen Sinn, wenn auf klimafreundlich betriebene
Verkehrsarten umgestiegen wird. Da wirde der Abbau
von steuerlichen Hlrden oder Umweltabgaben auf eigen-
erzeugten Bahnstrom helfen — denn obwohl Kerosin im
Flugverkehr nach wie vor steuerbefreit ist, muss die kli-
mafreundliche Bahn fir ihre selbst erzeugte erneuerbare
Energie aus Wasserkraft Elektrizitdtsabgabe bezahlen.

Das System Bahn

noch attraktiver machen

Aber es braucht auch eine weitere Attraktivierung des
Bahnsystems: Das bedeutet noch bessere Qualitat,
noch leichteren Zugang zur Bahn und noch mehr Kapa-
zitaten im Bahnverkehr. Auch die Integration verschie-
dener Verkehrsarten ist ein wesentlicher Punkt, um
Verkehre zu verlagern. Gute multimodale Anbindung,
um den Menschen einfachen und schnellen Zugang zu
unterschiedlichen Verkehrsmodi zu erméglichen, ist
eine Grundvoraussetzung.

Verkehrsverlagerung

Unsere zentralen Forderungen:
Verkehrsverlagerung

AUF DIE SCHIENE. Jeder auf der Schiene zuriickgelegte
Kilometer ist gut fiir die Umwelt.

Personenverkehr
Steuerprivilegien fur klimaschadliche Treibstoffe (Diesel, Kerosin)
beenden.

Giiterverkehr

Masterplan ,Giiterverkehr Osterreich”: zur optimalen Ver-
knupfung der Verkehrstrager fur die nachhaltige CO,-Reduktion im
Transportsektor, u.a. durch den Ausbau von (multimodalen) Logis-
tikanlagen in Osterreich/Europa und durch perfekte Verknipfung
von Schiene, StrafSe und Wasserstraf3e.

Weiterentwicklung der Flachenférderung: Osterreich ist mit
der Flachenférderung des Guterverkehrs auf der Schiene ein Vor-
zeigebeispiel fir ganz Europa. Durch diese Férderungen konnte der
Anteil der Schiene am Transportaufkommen entgegen dem europa-
ischen Trend bei 30 Prozent gehalten werden. Dieses erfolgreiche
Osterreichische Beihilfemodell gilt es jetzt weiterzuentwickeln.

Infrastruktur

Ausbau der Bahninfrastruktur: Um den Wirtschaftsstandort
Osterreich weiter zu starken und mehr Verkehrsverlagerung auf die
Schiene zu ermdglichen, muss der Ausbau der Bahninfrastruktur
weiter fortgesetzt werden.

Zielnetz 2025+: Die Umsetzung des Zielnetzes 2025+ (bzw. eine
maogliche beschleunigte Umsetzung) muss sichergestellt werden,
um den Menschen ein noch attraktiveres 6ffentliches Verkehrsan-
gebot fiir ganz Osterreich anbieten zu kénnen.

Zielnetz 2040: Um die fir die Klimaschutzziele notwendige
Verkehrsverlagerung Gber 2025 hinaus erreichen zu kénnen,
braucht es bis 2040 noch deutlich mehr Kapazitat im Schienennetz,
vor allem fur den Guter- und Nahverkehr rund um Ballungs-
raume. Um mittel- und langfristig optimale Verkehrsverlagerung
von der StralSe auf die Schiene zu erreichen, muss schon jetzt die
Infrastruktur der Zukunft und der weitere Ausbau des Versorgungs-
netzes geplant werden.

Weitere Forderungen finden Sie auf den folgenden Seiten.
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Mehr Strecken -
bessere Ziige

Verkehrsverlagerung Personenverkehr

AUF DIE scHIENE. Noch mehr und bessere Verbindungen sowie
komfortable Zuge sollen weitere Fahrgaste zum Umsteigen bewegen.

Im direkten Vergleich ist die Bahn
15-mal klimafreundlicher als ein
durchschnittlicher Pkw und sogar
31-mal besser als das Flugzeug.
Uberzeugende Argumente, die klar
machen, wie wichtig es ist, mog-
lichst viel vom Straf3en- und Flugver-
kehr auf die Schiene zu bringen. Er-

Erste MafSnahmen:
Verkehrsverlagerung Personenverkehr

reichen wollen die OBB das vor allem
durch den Ausbau der integrierten
Mobilitat und durch neue attraktive
Angebote. Die OBB haben sich zum
Ziel gesetzt, mit einer Vielzahl an
Maflinahmen die Gesamtzahl ihrer
Fahrgaste von derzeit 474 Millionen
auf 500 Millionen zu erhéhen.

Unsere Forderungen:
Verkehrsverlagerung Personenverkehr

OBB-PERSONENVERKEHR AG. MaBnahmen zum Hebel
Verkehrsverlagerung im Bereich Personenverkehr (unter
Beriicksichtigung aktuell gegebener Voraussetzungen)

OBB nightjet — weiterer Ausbau, bis 2028

Ausstattungs- und Auslastungsprognose: verbesserte Kunden-
convenience im Nah- und Fernverkehr, bis 2019

Smart Journey: Entwicklung einer Post-Payment-Ticketing-Appli-
kation als neues Feature in der OBB Ticketshop-App, ab 2020

Integriertes Mobilitatsservice: Erarbeitung einer Strategie zur
Positionierung der OBB als integrierter Mobilitdtsanbieter, bis 2019

Neuabschliisse Bestellervertrage im Nahverkehr sowie Ver-
kehrsdienstevertrage im Fernverkehr (2020-2029), bis 2020

Neue Pricing-Strategie im Personenverkehr um Auslastung der
Zuge zu optimieren, bis 2020

Multimodale Mobility-Plattform — Wegfinder: Ziel ist Steigerung
von OBB Fahrgastzahlen sowie Modalsplit zu erhéhen, bis 2020

TALENT3: Implementierung der neuen Flotte im Betrieb, bis 2024

Offentlicher Verkehr (OV) 2022: Ziel ist die Weiterentwicklung
des OV-weiten Vertriebs- und Tarifsystems, bis 2020

Refurbishment/Upgrade Talent, Desiro und Dosto: 187 Trieb-
wagen der Flotte Talent (Elektro) sowie 60 Triebwagen der Flotte
Desiro (Diesel), bis 2022

DINO (Das innovative Nahverkehrsfahrzeug Ostregion): Festlegung
der grundsatzlichen Anforderungen an die neu zu beschaffende
Fahrzeugserie, bis 2020

DANI (Day and Night): Implementierung der neuen Reisezugwagen
fur den Tag- und Nachtverkehr, bis 2023

Mikro-OV Postbus: Pilotprojekt in Karnten seit 2018, Pilotprojekt
in Vorarlberg, seit 2019. Weitere Geschaftsfeldaufbereitung, bis 2023

UMSTEIGEN. Jeder Kilometer, der mit der Bahn anstatt
mit Benzin- oder Dieselautos zuriickgelegt wird, sorgt fiir
weitere CO,-Einsparungen.

Starkung der Nachtzugverkehre als klimafreundliche Alternative
zum Flugzeug durch Optimierung der wirtschaftlichen Rahmen-
bedingungen, z. B.: niedrigeres Infrastrukturbenttzungsentgelt fur
Nachtzlige, MwSt-Befreiung flir Nachtzugtickets, Sonderregelun-
gen fur Nachtzuge bei den Fahrgastrechten

OV-Jahreskarte: Einfiihrung einer Jahreskarte fiir 6ffentlichen
Verkehr (OV) nach Schweizer Vorbild bzw. die Ausweitung der erfolg-
reichen OBB OSTERREICHCARD auf alle éffentlichen Verkehrsmittel
(ergebnisneutrale Umsetzung flir teilnehmende Verkehrsunternehmen)

Einheitliches Tarifsystem fiir den OV: Der 6ffentliche Verkehr
(Bahn & Bus) soll einfacher zuganglich werden. Voraussetzung ist ein
einheitliches Tarifsystem fir den OV und Harmonisierung von Tarif-
bestimmungen fir die effizientere Verwendung von Steuergeldern.

Steuerprivilegien fir klimaschadliche Treibstoffe (Diesel, Kerosin)
beenden!

Okologisierung der Pendlerpauschale durch 50 % Zuschlag auf
die aktuelle Pendlerpauschale als Oko-Bonus fir Pendlerinnen, die
Uberwiegend 6ffentlichen Verkehrsmittel nutzen

Rechtliche Rahmenbedingungen fiir Mikro-OV-Angebote
schaffen, zur Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs-
angebots in den Gemeinden.



- %,
BAHNLAND OSTERREICH. Jahrlich steigende Fahrgastzahlen sprechen fiir ein attraktives Angebot

Optimal verbunden

connections. Die Fahrgastzahlen der OBB steigen jedes Jahr stark
an — und das soll so bleiben, nicht nur im Nah- und Regionalverkehr,
auch uberregional und bei Nachtreisezugen.

Allein 2018 verzeichneten die OBB
um 6 Prozent mehr Fahrgaste als

im Vorjahr — und der Aufwartstrend
halt an.

Bis zum Ende der Vertragslaufzeiten
der aktuellen Verkehrsdienstevertra-
ge kénnen die Angebotskilometer
auf der Schiene um 15 Prozent
ausgeweitet werden, allein 2020
sind rund 4 Millionen zusatzliche
Zugkilometer geplant.

Allein die neue Weststrecke von
Wien nach St. Pélten mit einer Fahr-
zeit von nur 22 Minuten hat dazu
gefuhrt, dass Pendler und Pendle-
rinnen massiv auf die Bahn umge-
stiegen sind. Verglichen mit 2009
nutzen heute um 80 Prozent mehr
Fahrgaste die Weststrecke (OBB

und Westbahn zusammen). Am
westlichsten Ende Osterreichs der
gleiche Trend: Seit Einflhrung des
S-Bahn-Systems in Vorarlberg vor
12 Jahren haben sich die Fahrgast-
zahlen der OBB mehr als verdoppelt
— auf Gber 14 Millionen pro Jahr.
Nicht nur in Osterreich, auch in-
ternational erweitern die OBB ihre
Verbindungen standig. Schon jetzt
sind die OBB groRter Anbieter von
Nachtreiseziigen in Europa. Jahrlich
nutzen 1,4 Millionen Reisende das
Angebot an Nachtzligen — Tendenz
steigend. Kiinftig werden zusatzlich
weitere Destinationen in Europa
angefahren. So startet 2020 eine
Nightjet-Verbindung nach Brussel,
weitere Ziele sollen folgen.

%ﬂ

Shuttle in
die Zukunft

LUCKEN ScHLIESSEN. Auch der
OBB-Postbus macht sich klima-
fit und starkt nachhaltig den
offentlichen Verkehr — etwa
mit dem brandneuen Postbus-
Shuttle.

Ohne eigenes Auto auf dem Land
zu leben kann zur Herausforderung
werden: Einkaufen, ein Arztbesuch
oder der Weg zum Arbeitsplatz ist
zu Fuls oft zu beschwerlich.

Dafiir will die OBB-Postbus GmbH
mit einem neuartigen Angebot
reagieren: mit dem Postbus-Shuttle
— eine Mischung aus Anrufbus und
Sammeltaxi. Dabei sind Kleinbusse
nach den Wunschen der Birger und
Birgerinnen unterwegs. Das heil3t:
auf Abruf, ohne fixen Fahrplan,
flexibel und bedarfsorientiert wie
ein Taxi. NatUrlich kann das Post-
bus-Shuttle auch mit elektrischem
Antrieb fahren, also noch klima-
schonender.

Dieses Zusatzangebot soll die Rolle
des Postbusses, der schon jetzt
gerade in landlichen Gebieten eine
zentrale Rolle fir die Mobilitat der
Menschen erflllt, weiter starken.

POSTBUS
SHUTTLE

POSTBUS-SHUTTLE. Eine Mischung
aus Anrufbus und Sammeltaxi
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Bahn
statt Flug

KLIMAENTSPANNUNG. Der Flug-
verkehr belastet das Klima immer
starker. Bahnfahrten sind die
umweltfreundliche Alternative.

Allein die jahrlichen Flige zwischen
Wien und Zrich verursachen die
gleiche Menge an CO_-Emissionen
wie der gesamte OBB Schienen-
verkehr in Osterreich pro Jahr.

Die Treibhausgasemissionen des
Flugverkehrs in der EU haben sich
seit dem Jahr 1990 verdoppelt, und
in Osterreich hat der Flugverkehr (It.
VCO) so hohe klimaschadliche CO,-
Emissionen wie nie zuvor verursacht
—und zwar circa 2,6 Millionen Ton-
nen (12 % mehr als 2017). Hochste
Zeit also, auf die klimafreundliche
Bahn zu setzen.

Zeitgewinn

Auch das Argument der ,kulrzeren
Flugreise” gilt nicht immer — ein ge-
nauer Blick auf die Gesamtreisezei-
ten zahlt sich aus. Die Bahnfahrt ist
im Vergleich der Gesamtreisezeiten
(Fokus von/bis Zentrum) teils sogar
schneller (z. B. auf den Strecken
Wien — Budapest, Wien — Salzburg
oder Wien — Graz) oder zumindest
gleich flott (beispielweise Wien —
Mdinchen, Wien — Prag oder Wien —
Ndrnberg).

Selbst bei langeren Distanzen macht
es durchaus Sinn, sich bewusst

flr die Bahn als klimafreundliches
Transportmittel zu entscheiden.
Gerade mit dem OBB nightjet sind
Destinationen wie Berlin, Hamburg,
Zurich, Venedig oder Rom gut und
entspannt Uber Nacht zu erreichen.
Und gleichzeitig entspannt sich
auch das Klima.

CITYJET TALENTS3. Europaweit Vorreiter in Technologie und Qualitat

Service und Komfort

BAHNBOOM MIT FOLGEN. Die Kapazitaten der Zuge mussen erhoht,
die wachsenden Anspriche der Fahrgaste erfllt werden.
Die OBB setzen deshalb auf noch mehr Service und Komfort.

Bahnfahren boomt. Um den
Aufwartstrend noch zu pushen,
bringen die OBB jahrlich neue Zlige
auf Schiene und modernisieren ihre
Fahrzeugflotte.

Dazu gehort die optimierte Handy-
und WLAN-Nutzung an Bord der
Zuge: Insgesamt 100 Millionen
Euro investieren die OBB allein in
die Verbesserung der Mobilfunk-
Netzabdeckung.

Aber auch ein einfaches Ticketing-
system tragt dazu bei, noch mehr
Kunden und Kundinnen fir die
OBB zu begeistern. Hier konnten
die OBB in den letzten Jahren eine
einheitliche Buchungsplattform fur
den gesamten Offentlichen Verkehr
entwickeln und das Angebot fur
Kombitickets und Spezialangebote
verbessern.

Auch der Weg vom Bahnhof zum
Zielort ist ein grofBes Thema.
Deshalb bauen die OBB ihr eige-
nes Carsharing-Angebot laufend

aus. Bereits jetzt sind die OBB der
groRte Carsharing-Anbieter Oster-
reichs mit Rail&Drive-Standorten in
mittlerweile 29 Stadten — derzeit
mit 32 Elektroautos, Tendenz stark
steigend.

Neue Ziige und Wagen
Damit die zusatzlichen Strecken
komfortabel zuriickgelegt werden
kénnen, investieren die OBB auch
massiv in Qualitat und Technik ihres
Wagenmaterials. Rund 350 neue
Zuge sollen bis 2024 beschafft
werden.

Als erstes Bahnunternehmen Uber-
haupt setzen die OBB den TALENT3
ein und sind damit europaweit Vor-
reiter in Technologie und Qualitat.
Der sechsteilige barrierefreie Elek-
trozug bietet etwa 300 Sitzplatze
—um 100 mehr als das Vorganger-
modell. Auch die Héchstgeschwin-
digkeit wurde auf 160 Stundenkilo-
meter gesteigert (+20 km/h).



Verkehrsverlagerung Giiterverkehr

Frachtverkehr explodiert

BAHN ALS L6sunG. Die wachsende Wirtschaft macht die Guter mobil.
Das tragt zu unserem Wobhlstand bei. Sind die Guter mit der Bahn
unterwegs, ist das auch noch gut fir die Umwelt.

Um 30 Prozent mehr Frachtaufkom-
men in Europa bis 2030 — und das
grof3teils abgewickelt auf den Stra-
Ben. So lauten aktuelle Verkehrs-
prognosen, die nichts Gutes fir die

Pariser Klimaziele bedeuten wiirden.

Denn zu den derzeit rund 4,2 Millio-
nen Lkws auf Europas Strafden kame
eine weitere Million dazu — eine
enorme Belastung fur die Umwelt,
die StrafReninfrastruktur und die
Gesundheit der Menschen.

Erste MaSnahmen:
Verkehrsverlagerung Giiterverkehr

Unsere Forderungen:
Verkehrsverlagerung Giiterverkehr

OBB-RAIL CARGO GROUP (RCG). MaRnahmen zum Hebel
Verkehrsverlagerung im Bereich Giliterverkehr (unter Beriick-
sichtigung aktuell gegebener Voraussetzungen)

TransANT: Eine spezielle Leichtbauweise ermdglicht vier Tonnen
mehr Zuladung pro Waggon. Modulare Behélter machen den Wagen
in seiner Nutzung flexibler.

Mobiler — fir raschen Umschlag von Containern und Wechsel-
aufbauten zwischen Lkw und Guterwagen.

Rollende LandstraBBe (ROLA): StrafRen- und Schienenverkehr
werden kombiniert. Komplette Lastwagen bzw. Sattelzlige legen
Teilstrecken ihrer Route mit der Bahn zuriick.

TransFER: FahrplanméaRige oder auch individuell fir den Kunden
geplante Streckenverbindung.

TransNET: TransNET ist unser gesamter Aktionsradius am eurasi-
schen Kontinent.

Anschlussbahnen: Der direkte Zugang vom Betriebsgleisanschluss
an das europaweite Schienennetz ermdglicht effiziente Guter-
transporte ohne Wechsel des Verkehrstragers.

Drehgestell Y25 Lsif-C-K: eine Tonne weniger Eigengewicht
durch innovative Technik. Vorteile u. a.: mehr Transportvolumen,
abgeschlossen

Innovativer Sattelauflieger Umschlag (ISU): Mit diesem System
kénnen erstmals auch nicht kranbare Sattelauflieger auf der Schiene
transportiert werden, laufend

~EcoTransIT"”: Durch die Anreicherung und Verfeinerung dieses
Emissionskalkulationstools mit den RCG-Produktionsdaten wird ein
Mehrwert fiir RCG-Kunden geschaffen. Damit kénnen flir einzelne
Sendungen die CO,-Ersparnisse im Vergleich zur Strale fur jeden
nationalen sowie internationalen Kunden der RCG erhoben und dem
Kunden direkt ausgewiesen werden.

WARENTRANSPORT. Mit jedem Stiick Frachtgut auf der
Schiene anstatt auf dem Lkw wird CO, eingespart.

Weiterentwicklung der Flichenférderung: Osterreich ist mit
der Flachenforderung des Guterverkehrs auf der Schiene ein Vor-
zeigebeispiel fur ganz Europa. Durch diese Forderungen konnte der
Anteil der Schiene am Transportaufkommen entgegen dem europa-
ischen Trend bei 30 Prozent gehalten werden. Dieses erfolgreiche
Osterreichische Beihilfemodell gilt es jetzt weiterzuentwickeln.

Verstarkte Forderungen der Rollenden Landstrafle (ROLA)
und des Unbegleiteten Kombinierten Verkehrs (UKV) zur Ein-
dammung des Lkw-Transits, insbesondere am Brenner. Alternativ
dazu schlagen die OBB die Vergabe von gemeinwirtschaftlichen
Verkehrsdienstevertragen flr die ROLA in besonders transit-
belasteten Regionen Osterreichs vor.

Mehr Forderung fiir Anschlussbahnen: Die Errichtung von
Bahnanschlussen von Unternehmen ist derzeit auf maximal 50 Pro-
zent der Kosten begrenzt und soll — genauso wie die Errichtung
von Straflenzubringern — starker gefordert werden.

Steuerprivilegien fur klimaschadliche Treibstoffe (Diesel, Kerosin)
beenden!

Forcierung der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK) im
européischen Bahnguterverkehr als wesentlicher Faktor flr Ver-
kehrsverlagerung und Klimaschutz: Kapazitatssteigerung von bis
zu 30 Prozent sowie eine nachhaltige Produktivitatssteigerung des
Schienenguterverkehrs.



GRENZUBERSCHREITEND den Anteil der Bahn am Glitertransport in Europa erhéhen

Ganz Europa auf Schiene

RAIL FREIGHT FORWARD. Der europaische LandguUterverkehr wachst stark

weiter, vor allem auf der StrafSe. Ziel der europaischen Initiative ist es,
den Schienenguterverkehr zum logistischen Ruckgrat zu machen.

Die Zahlen sprechen fur sich:
Schienentransport hat einen um
den Faktor 6 verminderten Ener-
gieverbrauch gegenuber der
StrafSe, der CO,-Ausstof$ ist noch
geringer. Diese und viele weitere
Vorteile fuhrten zur Geburtsstunde
der europaischen Initiative ,Rail
Freight Forward”. Der Zusammen-

schluss europaischer Glterbahnen
will bis 2030 den Anteil der Bahn
am Gutertransport in Europa von
derzeit 18 auf 30 Prozent steigern.
Demzufolge ist beabsichtigt, dass
im Vergleich zu heute eine mehr
als doppelt so grofse GUtermenge
in Europa auf der Schiene transpor-
tiert wird.

»Schienenguterverkehr ist der einzige
Hebel, um Transport und Klimaziele

zu vereinbaren. Unsere Strategie zielt
darauf ab, den Kunden attraktive
Bahnlogistiklosungen mit den
entsprechenden Rahmenbedingungen
anbieten zu konnen.« cLemens FoRsT,

VORSTAND RAIL CARGO GROUP

Verkehrsverlagerung Giiterverkehr

So soll der Schienenguterverkehr
zum leistungsfahigen und nach-
haltigen Rickgrat eines multimoda-
len europaischen Verkehrssektors
werden. Eisenbahnunternehmen,
Infrastrukturbetreiber und politische
Entscheidungstrager in ganz Europa
werden mit ins Boot geholt.

Rollende Landstrafle

Die OBB-Rail Cargo Group ist
Grundungsmitglied von Rail Freight
Forward und verfolgt die Ziele
dieser Initiative schon seit vielen
Jahren. Etwa mit der ROLA (Rollen-
de LandstrafSe): In diesem speziellen
Transportsystem konnen komplette
Lastkraftwagen bestimmte Teil-
strecken ihrer Route mit der Bahn
zurlicklegen. Das ist besonders
wichtig in belasteten Regionen wie
Tirol mit dem stark frequentierten
Guterverkehrskorridor zwischen
Deutschland und Italien. Mehr als
2,4 Millionen Lkw walzten sich
alleine 2018 Uber Tirols Straflen —
und es werden immer mehr.

Mit einer Fahrt auf der ROLA
konnen Lkw-Frachter Teilstrecken
ihrer Transportketten umweltscho-
nend auf der Schiene durchfihren.
Die derzeitige Bruttokapazitat am
Brenner von 206.000 Lkw pro Jahr
soll ab 2020 schrittweise auf mehr
als das doppelte Volumen gestei-
gert werden. Damit wurde die
ROLA eine praktikable MaRnahme
zur Verkehrsverlagerung von der
Straf3e auf die Schiene darstellen.



Giiterziige
werden smart

INTELLIGENTE SYSTEME. Im hart
umkampften Guterverkehr kann
besonders viel fiirs Klima getan
werden. Digitalisierte Lodsungen
wie ,Smart Cargo” zeigen den
Weg auf.

Durch Digitalisierung sollen Logis-
tikkunden noch besser serviciert
werden. Zu erwarten sind intelli-
gente Ziige mit hochmodernen
Telematiksystemen. Einen Meilen-
stein dafur setzt die OBB-Rail Cargo
Group (RCG) mit ,SmartCargo”:

In Kooperation mit A1 werden
rund 13.700 Waggons mit Tele-
matiksystemen ausgestattet. So
werden RCG-GUterwagen ab Ende
2020 Uber Positionserkennung,
Bewegungssensorik, Temperatur-
Uberwachung und Stoerkennung
verfligen. Wahrend des gesamten
Gutertransports bekommen Kunden
umfassende Informationen zu
ihrem Transport bereitgestellt — von
den genauen GPS-Koordinaten bis
zum 3D-Beschleunigungssensor

zur Uberwachung des Transports
empfindlicher Guter.

TELEMATIK mit Positionserkennung, Bewe-
gungssensorik, Temperaturiiberwachung ...

TRANSANT. Der nue Plattformwagen aus Leichtbaustahl kann mehr Fracht zuladen

Mehr, schneller, leichter

kunpenLOsUNG. Flexible Logistiklosungen und moderne Wagensys-
teme stehen auf der Wunschliste von Logistikkunden ganz oben. Die
OBB-Rail Cargo Group (RCG) reagiert mit entsprechenden Services.

Guter rasch und effizient von A
nach B zu bringen, das wird heute
vorausgesetzt. Industriebetrie-

be und Frachter erwarten mehr.
Speziell was Gewichtsvorteile und
Flexibilitat bei Aufbau und Einsatz
der Waggons betrifft, hat die RCG
ein attraktives Leistungsangebot fir
Logistikkunden geschnurt. Einige
Beispiele:

Leicht, flexibel und

umweltschonend

« Der TransANT ist ein vollig
neuartiger Plattformwagen aus
Leichtbaustahl mit weniger
Eigengewicht und kann so bis zu
20 Prozent mehr Fracht zuladen.

« Mit unseren fahrplanmafiigen
oder individuellen TransFER-
Streckenverbindungen setzen
wir sowohl Einzelwagen als auch
Ganzzlge fir unsere Kunden
in Bewegung, um Waren vom
Aufgabe- zum Zielort sicher und

zuverlassig zu transportieren.
Fur die Logistikauftrage bringen
wir unser gut ausgebautes
TransNET ins Spiel. TransNET ist
unser gesamter Aktionsradius am
eurasischen Kontinent.
Anschlussbahnen er6ffnen den
direkten Zugang vom Betriebs-
gleisanschluss an das europa-
weite 6ffentliche Schienennetz
sowie optimale Verbindungen zu
den wichtigsten europaischen
Hafen, Terminals, Industrie- und
Wirtschaftszentren ohne Ver-
kehrstragerwechsel.

Wo kein Gleisanschluss besteht,
gibt es eine Losung fur die erste
und letzte Meile: Die hydrauli-
sche Hubeinrichtung MOBILER
macht den raschen und un-
komplizierten Umschlag von
Containern zwischen Lkw und
GUterwaggon ohne Kran bezie-
hungsweise eigener Anschluss-
bahn moglich.
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Menschen und
Markte verbinden

Verkehrsverlagerung Infrastruktur

VvERNETZT. Ein leistungsfahiges und zuverlassiges Schienennetz
bereitzustellen ist die Voraussetzung fir noch mehr Schienenverkehr.

Die Transformation zu einem effizi-

Im Rahmen des Gesamtverkehrs-

enten und klimaneutralen Mobilitdts-  plans fur Osterreich ist das Zielnetz

system kann nur mit einer starken

2025+ die Ausbaustrategie fur die

Schieneninfrastruktur gelingen — die Entwicklung der Bahninfrastruktur.
Nutzung von fossilen Energietragern Daflr investiert der Bund jahrlich

muss massiv sinken. Damit ist der
klimafreundliche Schienenverkehr
ein wesentlicher Teil der Losung.

Erste MafSnahmen:
Verkehrsverlagerung Infrastruktur

mehr als zwei Milliarden Euro in den
Ausbau und die Modernisierung von
Streckennetz und Bahnhofen.

Unsere Forderungen:
Verkehrsverlagerung Infrastruktur

OBB-Infrastruktur AG. Manahmen zum Hebel
Verkehrsverlagerung im Bereich Infrastruktur (unter
Beriicksichtigung aktuell gegebener Voraussetzungen),
voraussichtliche Inbetriebnahmen bzw. Teilinbetriebnahmen

Grofiraum Wien
Wien - Bratislava: Stadlau — Marchegg, 2022

Attraktivierung Stammstrecke, 2026 bis 2028
Verbindungsbahn Hiitteldorf — Meidling, 2026
Nordbahn: SifRenbrunn — Bernhardsthal, 2028

Siidstrecke
Zweigleisiger Ausbau der Pottendorfer Linie
(Wien — Wr. Neustadt), 2023

Ebenfurth: Errichtung Schleife, 2027

Schleife Eisenstadt, 2024
Semmering-Basistunnel, 2026

Koralmbahn: Graz — Klagenfurt, 2025

Koralmbahn (Teilstrecke): Graz — Weitendorf, 2023

Feldkirchen — Weitendorf
(inkl. Anbindung Terminal Weitendorf), 2025

Weststrecke
Viergleisiger Ausbau Linz — Marchtrenk, 2026

Viergleisiger Ausbau Marchtrenk — Wels, 2026
Linz Verschubbahnhof West — Linz Signalbriicke, 2030

Bodensee
Ausbau St. Margrethen (CH) - Lauterach, 2022

Brennerstrecke
Brenner-Basistunnel, 2028

MODERN. Ein leistungsfahiges Schienennetz mit hohen
Kapazitaten und fiir hohe Geschwindigkeiten ist eine Grund-
vorausetzung, um den Bahnverkehr weiter zu attraktivieren.

Ausbau der Bahninfrastruktur: Um den Wirtschaftsstandort
Osterreich weiter zu starken und mehr Verkehrsverlagerung auf die
Schiene zu ermdglichen, muss der Ausbau der Bahninfrastruktur
weiter fortgesetzt werden.

Zielnetz 2040: Um die fur die Klimaschutzziele notwendige Ver-
kehrsverlagerung tiber 2025 hinaus schaffen zu kénnen, braucht es
bis 2040 noch deutlich mehr Kapazitat im Schienennetz, vor allem
flr den Guter- und Nahverkehr rund um Ballungsraume. Um mittel-
und langfristig optimale Verkehrsverlagerung von der StrafSe auf
die Schiene zu erreichen, muss schon jetzt die Infrastruktur der
Zukunft und der weitere Ausbau der Infrastruktur geplant werden.

Finanzierung dieses kiinftigen Infrastrukturausbaus sicherstel-
len und Investitionen in den nachsten Level der Zugsicherung
ermoglichen; Abstimmung mit Nachbarlandern mit dem Ziel einer
smarten Kapazitatssteigerung von 20 bis 30%.
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NEUE SUDSTRECKE. Im gleichen Tempo in den Siiden wie in den Westen

Schneller und bequemer

TakTvoLL. Der Ausbau von Sud- und Weststrecke bietet weiteres
Potenzial sowohl flir den Personen- wie auch flr den Guterverkehr

hinsichtlich Tempo und Kapazitat.

An mehr als 100 grofsen und

kleinen Projekten arbeitet die
OBB-Infrastruktur derzeit entlang der
Sldstrecke, einem Teil des Baltisch-
Adriatischen Korridors. 200 Kilometer
Bahnlinie werden modernisiert,

170 Kilometer neu gebaut. 80 Kilo-
meter neue Tunnel und 150 neue
Briicken werden errichtet. Uber
5.000 Menschen arbeiten an diesem
Grofprojekt. Voraussichtlich ab Ende
2026 eilen die Zlge in 2 Stunden

»Um noch mehr Verkehr von der Stralte
auf die Schiene zu bringen, bauen wir die
Bahninfrastruktur weiter aus und
machen es leichter, die Bahn mit Bus,

Pkw und Lkw zu kombinieren.«
SILVIA ANGELO, VORSTANDIN OBB-INFRASTRUKTUR AG

40 Minuten von Wien nach Klagen-
furt, von Graz nach Klagenfurt in nur
45 Minuten. Die grofSten Projekte
entlang der Sudstrecke sind: der
Nordbahnausbau, der Ausbau Wien —
Bratislava, der neue Wiener Haupt-
bahnhof und das Guterzentrum Wien
Sid (beide bereits fertiggestellt), der
Ausbau der Pottendorfer Linie, der
Bau des Semmering-Basistunnels,
acht modernisierte Bahnhofe auf
dem Weg von Bruck nach Graz, der

modernisierte Grazer Hauptbahn-
hof (Fertigstellung 2015) und die
130 Kilometer lange neue Koralm-
bahn samt Koralmtunnel.

Weststrecke wird

weiter ausgebaut

Schnell und bequem zwischen Linz
und Salzburg: 32 Prozent der Zige
fahren heute bereits auf der West-
strecke, obwohl diese nur rund

10 Prozent der Betriebsldnge des
Osterreichischen Schienennetzes
ausmacht. Grund fur die OBB, den
viergleisigen Ausbau der Weststre-
cke kontinuierlich zu forcieren. Im
September 2019 startete das bisher
grofSte Bahnprojekt in Oberdsterreich
mit dem viergleisigen Ausbau der
Westseite des Linzer Hauptbahn-
hofes. Insgesamt 1,3 Milliarden Euro
investieren die OBB im Abschnitt
Linz — Wels in die Weststrecke.

Die Bilanz ist beeindruckend: Auf
der Strecke zwischen Wien und
Linz sind die Bahnreisenden heute
schneller am Ziel als mit dem

Auto. Seit der Inbetriebnahme der
60 Kilometer langen Neubaustrecke
zwischen St. Pélten und Wien im
Dezember 2012 hat sich die Reise-
zeit zwischen Wien und Linz bei
Geschwindigkeiten bis zu 230 Stun-
denkilometer um 19 Minuten auf

1 Stunde und 14 Minuten verkirzt.
Das Uberzeugt die Fahrgaste: Die
Anzahl der Fernverkehrsreisenden
hat sich in den letzten zehn Jahren
verdoppelt.



UMSTIEG. Jahrlich kommen Uber 2.000 Pkw-Stellplatze an Bahnhofen hinzu

Verlagern durch Vernetzen

muLTivMoDAL. Der Ausbau der Infrastruktur soll in Zukunft nicht nur
hohere Kapazitaten aufnehmen kénnen, sondern auch den Ubergang
zwischen den Verkehrstragern erleichtern.

Damit die Bahn ihre Vorreiterrolle
als starkes Ruckgrat der klima-
freundlichen Mobilitat noch aus-
bauen kann, setzt sie auch auf die
sinnvolle Vernetzung verschiedener
Verkehrsmittel.

Und zwar im Personen- wie auch
im GuUterverkehr — etwa mit immer
mehr Angeboten flr Park & Ride
und mit leistungsstarken Guter-
terminals.

Das Zauberwort heifst Intermodali-
tat, die Infrastruktur wird entspre-
chend aufgeristet.

Per Auto oder Fahrrad zum nachs-
ten Bahnhof und dann bequem mit
dem Zug ans Ziel zu gelangen, ist
fur immer mehr Osterreicherinnen
und Osterreicher eine beliebte
Kombination. Insgesamt inves-

tiert die OBB-Infrastruktur AG im
Zeitraum 2018 bis 2023 knapp

140 Millionen Euro in Park & Ride-
Anlagen. Derzeit gibt es bereits fast
116.000 Park & Ride-Stellplatze

in Osterreich, davon etwa 67.000
fur mehrspurige Fahrzeug. Jahrlich
sollen Uber 2.000 Pkw-Stellplatze
sowie mindestens 1.200 Uberdachte
Zweiradabstellplatze dazukommen.

Nachhaltige
Drehscheiben

Auch im Guterverkehr verknup-
fen die OBB Strae und Schiene
und entlasten so die Umwelt: Mit
.Terminal Service Austria” (TSA)
haben Verlader, Spediteure, Reede-
reien und Eisenbahnunternehmen
einen wichtigen Partner fir einen

Das Zauberwort heifdt Intermodalitat,
die Infrastruktur wird entsprechend

aufgeriistet.

Verkehrsverlagerung Infrastruktur

leistungsstarken Gliterumschlag.
Acht Terminals an den wichtigsten
nationalen Wirtschaftszentren —

in Wien Sud, Wels, Salzburg,

St. Michael, Villach Std, Worgl,
Brennersee und Wolfurt — bieten
Osterreichweit beste Anschlisse an
Strafse und Schiene. Vier Combi-
Cargo-Terminals (CCT) fur den
unbegleiteten kombinierten Verkehr
stehen zur Verfligung, weiters drei
Terminals fur die Rollende Landstra-
Be (ROLA) und einer fur Combi-
Cargo und fur Rollende Landstraf3e.

Rundumservice
Kerngeschaft ist der Umschlag von
Containern, Wechselbehaltern und
Sattelaufliegern. Dabei setzt TSA
mobile Umschlaggerate und Portal-
kréne ein, um die Verlagerung von
Gutern auf die Schiene optimal zu
unterstltzen.

Aber auch weitere Terminalleis-
tungen werden angeboten: vom
Umschlagen der Ladeeinheiten bis
zur Abholung und Zustellung von
Zugen und Wagengruppen bei
Schienenibergabepunkten.

Fur die ROLA organisiert TSA
aufllerdem die Be- und Entladung
des Zuges. So kénnen Lastwagen
und komplette Sattelziige inklusi-
ve Fahrer mit der Bahn beférdert
werden. Fur den unbegleiteten
kombinierten Verkehr bedient sich
TSA modernster IT-Technik inklusi-
ve D-GPS-Positionierung an allen
Terminals.



Steil bergauf

BRENNERACHSE. Rasch und
bequem mit dem Zug von Tirol
nach Italien und Deutschland
oder durch Osterreich: Der Aus-
bau der Brennerachse macht’s
moglich und starkt den grenz-
Uberschreitenden Personen- und
Guterverkehr.

Mit dem Brenner-Basistunnel
entsteht die langste unterirdische
Eisenbahnverbindung der Welt. Er
bildet das Kernstlck der 450 Kilo-
meter langen neuen Brennerbahn
zwischen Munchen und Verona und
des gesamten ,Scandinavian-Medi-
terranean Corridors”. Die Hauptar-
beiten fir die Errichtung des Tun-
nels begannen 2009, fir 2028 ist
die Inbetriebnahme geplant. Dann
kénnen Fahrgaste die 55 Kilometer
lange Strecke von Innsbruck nach
Franzensfeste in Zukunft in nur

25 Minuten zurlicklegen. Derzeit
braucht man dafir 80 Minuten.
Auch fir den Guterverkehr bringt
die neue Verbindung grof3e Vor-
teile: Mit dem Brenner-Basistunnel
kénnen mit dem gleichen Energie-
aufwand mehr, langere und schwe-
rere Guterzuge schneller durch die
Alpen transportiert werden.

BRENNER-BASISTUNNEL. Langste unter-
irdische Eisenbahnverbindung

RAIL POWER BOX. Kapazitaten besser nitzen, Gesamtenergieverbrauch senken

Auf dem Weg zum
vollautomatisierten Zug

TeLemaTik. Durch Digitalisierung will die OBB-Infrastruktur AG
in Zukunft mehr Verkehr auf die Schiene bringen.

Als richtungsweisend gilt die
Einfuhrung der ,Rail Power Box".
Das Gerat, mit dem schon bisher
vollautomatisch der Energiever-
brauch pro Triebfahrzeug gemessen
wurde, kann kiinftig deutlich mehr:
Die genaue Zugposition wird auf
Basis von Satellitendaten in Echtzeit
Ubertragen — und zwar auf Dezi-
meterlange genau. So werden die
Blockabstande zwischen den Zugen
optimiert, die Kapazitaten kénnen
besser genltzt werden und der
Gesamtenergieverbrauch sinkt.

Mehr Effizienz
Bis Ende 2020 werden alle Trieb-
fahrzeuge der OBB mit dem System

ausgestattet. Das erhoht auch die
Effizienz auf den Strecken, denn die
Fahrdienstleiter kénnen dem Zuglen-
ker per SMS-Nachricht Fahrplanemp-
fehlungen durchgeben, um zum Bei-
spiel Stopps und Verschiebungen zu
vermeiden. Plnktliches und konflikt-
freies Fahren wird dadurch gefordert.
Denn Halte bedeuten zwangslaufig
einen hoheren Energieverbrauch

und Zeitverlust: Bei einem schweren
Glterzug dauert das erneute Anfah-
ren rund zwei Minuten.

Generell geht der Trend weiter in
Richtung adaptive Zuglenkung, die
bis etwa 2021 Standard sein soll und
Grundlage fir Energie- und Kosten-
einsparungsmafinahmen ist.
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»D1e Bahn ist el
zentraler Teil c

STATEMENTS. Mobilitat und Klimaschutz
mussen kein Widerspruch sein. Wir haben
Experten gefragt, welche Rolle die Bahn
jetzt und in Zukunft fur noch mehr klima-
freundliche Mobilitat einnehmen wird.

»Bahnfahren ist
fir mich die beste ..
MObilitétSfOIm, g]elch AUFGEGLEIST. Jede weitere Verlagerung vom Straen- und Flugverkehr auf
nach dem Zu-Fufy-

Gehen. Die Reisezeit kann

ich fur alle moglichen an-

deren Aktivitaten nutzen. >

Die Bahn ist ein ganz zentraler
Teil der Losung des Klimapro-
Und ich finde Autofahren blems. Das hat zwei Griinde:
vergleichsweise sehr Erstlens isf[ der Transport auf der
anstrengend. Vor allem Schiene viel effizienter als auf

hte ich i . der StraRe oder mit dem Flugzeug.
erachte ich es als massive Und zweitens stammt die Energie fur

ZeitVerSChW@ndUﬂg = die Bahn in Osterreich zu einem hohen Anteil
ganz abgesehen vom aus erneuerbaren Energietrdgern. Ohne Bahn

okologischen FuRabdruck.« werden wir die Klimaziele nicht erreichen.«
ELISABETH OBERZAUCHER, VERHALTENS- GUNTHER LICHTBLAU, UMWELTBUNDESAMT

BIOLOGIN, UNIVERSITAT WIEN

> Um noch mehr Autofahrten auf die Bahn zu verlagern, ist ein
Ausbau der Kapazitaten sowie eine nahtlose Verbindung mit dem
regionalen offentlichen Verkehr notwendig. Um mehr Giiter auf die
Schiene zu bringen, miissen die Wettbewerbsnachteile gegeniiber
dem Lkw-Verkehr abgebaut werden. Da ist die Politik gefordert.«
ULLA RASMUSSEN, VCO




Bahn und Bus ist ein Gewinn flr unser Klima

),
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Durch den Klimaschutz werden in
Zukunft noch mehr Kunden auf die
Bahn umsteigen — im Personen- und
Guterverkehr. Eine weitere Erhohung
der Attraktivitat, Produktivitat und
Qualitat ist dabei wesentlich. Die
groBten CO,-Effekte lassen sich durch
weitere Verlagerungen vom Straflen-
und Flugverkehr auf die klimafreund-
liche Schiene erreichen. Es geht also
um maximale Auslastung. Die grofite
Herausforderung besteht daher in ei-
ner raschen und smarten Kapazitats-
steigerung des Systems Bahn
durch neue Technologien.«

MARK TOPAL-GOEKCELI, LEITER
SYSTEMTECHNIK UND KONZERN-
PRODUKTION, OBB-HOLDING AG

»Es miissen noch mehr Anreize geschaffen werden, um Zugfahren
attraktiver zu machen. Eine Verdichtung des Angebots an offent-
lichen Verkehrsmitteln und multimodale Hubs, mehr Angebote an
emissionsfreien E-Fahrzeugen mit Sharingmaoglichkeiten sind absolut
notwendig.€ WOLFGANG ANZENGRUBER, VORSTAND VERBUND AG

»Das Bahnfahren muss das neue Kurzstre-
ckenfliegen werden. Es ist nicht nur absolut
unverantwortlich, Strecken unter 1.000 Kilo-
meter zu fliegen, es ist oftmals auch viel
entspannter den Zug zu nehmen. Deshalb
braucht es ein europaisches Gesamtkonzept

fir ein flachendeckendes Nacht-
zugnetz. Hier wiirde ich mir die
OBB in einer Vorreiterrolle
winschen.«

JOHANNES STANGL, STUDENT UND
AKTIVIST BEI FRIDAYS FOR FUTURE

»

In Zukunft wird

die Eisenbahn
mehr und mehr

In elnem inter-
modalen Verkehrs-
system die Teile der mittleren
Entfernungen und Fern-

strecken abdecken.«
KARL STEININGER, WEGENER CENTER, UNI GRAZ




Die Treibhausgas-Einsparungs-
potenziale im Uberblick

0,044 Mio. t

Elektrifizierung

0,082 Mio. t (g

Alternative Antriebe Schiene

0,162 Mio. t (§

Alternative Antriebe Strale

0,164 Mio. t

Erneuerbare Energie

0,014 Mio. t

Energieeffizienz

EINSPARUNGSPOTENZIAL an Treibhausgasen von bis zu rund 2,4 Millionen Tonnen

Mit Unterstiitzung ist

noch einiges mehr moglich )
POSITIVE EFFEKTE. Das zusatzliche Treibhausgas-Einsparungspotenzial 1,900 Mlo- t

durch die OBB Klimaschutzstrategie 2030 im Uberblick.

Verkehrsverlagerung

Sollten die MaRnahmen der sechs OBB Mobilitatssektor bis 2030 zu
Hebel voll wirksam werden und die bieten (betrifft Scope 1 &2 ohne

2,366 Mio. t

geplanten Effekte zeigen, kdnnte Gebaude). Die OBB wollen damit
sich durch die OBB Klimaschutz- auf ein zusatzliches Treibhausgas- maximales gesamtes
strategie 2030 ein zusatzliches Einsparungspotenzial von Bahn und [l L ETTEEEE ST BT D
Einsparungspotenzial an Treibhaus- Bus aufmerksam machen und ein potenzial jahrlich ab 2030
gasen von bis zu rund 2,4 Millionen ~ Angebot unterbreiten. Die je Hebel
Tonnen ergeben. angegebenen moglichen Effekte
sind grundsatzlich maximale Werte,
Einsparungspotenziale die teils nur unter bestimmten
Die angeflihrten Potenziale wurden Rahmenbedingungen und Voraus-
vom Umweltbundesamt auf Basis setzungen gehoben werden kénnen
der Daten 2017 unterstitzend be- — siehe auch Forderungen in den
rechnet und beziehen sich in erster Beschreibungen der jeweiligen
Linie auf das erste grofe Ziel der Hebel. Hier ist speziell die Hilfe der

OBB — namlich einen CO,-neutralen Politik gefragt.



Impressum

Anfragen zum Bericht
0OBB-Holding AG
Konzernkommunikation

Am Hauptbahnhof 2, 1100 Wien
Tel.: +43 1 93000-44075

E-Mail: kommunikation@oebb.at
Web: oebb.at

0OBB Kundenservice

Rund um die Uhr erhalten Sie
Auskiinfte zu Bahn und Bus bei
unserem OBB Kundenservice.

Tel.: 05-1717 aus ganz Osterreich
ohne Vorwahl zum Ortstarif

bzw. +43 5-1717 aus dem Ausland.

Herausgeber

0OBB-Holding AG

Am Hauptbahnhof 2, 1100 Wien
Tel.: +43 1 93000-0

E-Mail: holding@oebb.at
Web: oebb.at

Projektleitung
Herbert Minarik, Cornelia Walch

Projektteam

Herbert Minarik, Cornelia Walch und
die Klimaschutzansprechpartnerinnen
der OBB Teilkonzerne

Kreation, Gestaltung &
Projektabwicklung

Matthias FIodl & Sebastian Treytl
www.newstouse.at

Autorinnen
Christa Danner, Julia Kropik, Robert Prazak

Lektorat
Jirgen Ehrmann

Fotos

BBT SE, Gerhard Berger, Robert Deopito,
Andreas Ebner, Michael Fritscher, Sabine
Hauswirth, Philipp Horak, Andreas
Jakwerth, Marek Knopp, Bernhard
Kriechbaum, Robert Mosser, Rita Newman,
David Payr, Ingo Petramer, Kurt Prinz,

Peter Rigaud, Andreas Scheiblecker, Hanno
Thurnher, Klaus Vyhnalek, Christian Zenger,
OBB

Produktion
OBB-Werbung GmbH
Produktionsnr. 111019-2033

Druck & Herstellung
Gerin Druck GmbH
Vertragspartner der OBB

Dieser Bericht wurde CO,-neutral

auf in Osterreich produziertem Recycling-
papier aus 100 % Altstoffen gedruckt.

LEITBETRIEBE AUSTRIA
77 \\

Hinweis

Aus Grunden der besseren Lesbarkeit
wurde bei Personen nicht durchgangig die
mannliche und weibliche Form angefihrt.
Gemeint sind selbstverstandlich immer
beide Geschlechter.

Disclaimer

Dieser Bericht enthalt auch zukunftsbe-
zogene Einschatzungen und Aussagen,
die wir auf Basis aller uns zum gegenwar-
tigen Zeitpunkt zur Verfligung stehenden
Informationen getroffen haben. Diese
zukunftsbezogenen Aussagen werden (b-
licherweise mit Begriffen wie , erwarten”,
,schatzen”, ,planen”, ,rechnen” etc. um-
schrieben. Wir weisen darauf hin, dass die
tatsachlichen Gegebenheiten — und damit
auch die tatsachlichen Ergebnisse — auf-
grund verschiedenster Faktoren von den in
diesem Bericht dargestellten Erwartungen
abweichen kénnen.

Die in diesem Bericht enthaltenen Angaben
wurden nach bestem Wissen erstellt und
mit grofRer Sorgfalt auf ihre Richtigkeit
Uberprift. Satz- und Druckfehler vorbe-
halten.

Dieser Bericht wird auch als PDF online
zur Verfligung gestellt:
konzern.oebb.at/ksb2019
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