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Nachhaltigkeitskennzahlen

Key-Facts & Figures — die wichtigsten Nachhaltigkeitskennzahlen

2021 2022

Wirtschaftskennzahlen
Bilanzsumme (in Mio. EUR) 35.555 37.968
Eigenkapitalquote (in %) 9,1 9,3
Bruttoinvestitionen (in Mio. EUR) 3.688 3.920
Gesamtertrage (in Mio. EUR) 6.986 7.398
EBT (in Mio. EUR) 170 193
Leistungskennzahlen
Fahrgaste (in Mio.) 322,9 446,9
Nettotonnen (in Mio. t) 94,1 88,4
Bruttotonnenkilometer (in Mrd. Gbtkm) 78,7 82,2
F&E-Projektvolumen OBB (gesamte OBB Aufwénde inkl. Férderungen in Mio. EUR) 25,0 29,4
Umweltkennzahlen
CO,-Einsparungen durch die OBB Verkehrsleistungen (Bahn & Bus) in Osterreich (in Mio. 1) 3,0 4.0
Gesamte Treibhausgasemissionen im Bereich Mobilitat in Osterreich (Scope 1, 2 und 3; COZ-AquivaIent int) 276.945! 288.366
Treibhausgasemissionen im Bereich Mobilitat in Osterreich (Scope 1 und 2; CO,-Aquivalent in t) 212.258! 226.215
CO,-AusstoR in g/Pkm — Personentransport Schiene in Osterreich 9,5 57
CO,-AusstoR in g/Pkm — Personentransport Postbus in Osterreich 76,7 59,8
CO,-AusstoR in g/tkm — Glitertransport Schiene in Osterreich 2,9 2,9
Gesamtenergieeinsatz der OBB (alle Energietrager, exklusive Externe) in GWh in Osterreich 3.032! 3.068
Prozentanteil erneuerbarer Energietrager am OBB Traktionsstrom in Osterreich 100 100
Gefahrliche Abfalle (in Tsd. Tonnen)? 25 29
Nicht gefahrliche Abfélle (in Tsd. Tonnen)? 5.481 6.712
Investitionen in den Larmschutz an Bestandsstrecken (in Mio. EUR) 5,6 4,7
Eingesetzte Menge Glyphosat (in Tonnen) 5.3 0
Sozialkennzahlen
Mitarbeiter:innen 43.673 44.369

davon Lehrlinge 1.775 1.766
Frauenquote (in %) 14,2 15,1
Frauenquote bei Lehrlingen (in %) 19,9 20,9
Betrieblicher Sicherheitsindex (BSX) 65 70
Arbeitsunfallrate (Unfalle pro 1.000 Mitarbeiter:innen) 17,4 17,6
Aus- und Weiterbildung (Teilnehmer:innenstunden in Mio.) 0,90 0,92

' Beeinflusst durch pandemiebedingte Auswirkungen.
2 Nahere Informationen siehe Lagebericht Seite LB80 (Abfall).

MEHR dazu
ab Seite 6 | LB59

Highlights 2022

4 Mio.t 100 % 6.715

€O, ersparen die OBB jihrlich Anteil erneuerbarer Energietrager weibliche Mitarbeiterinnen waren
Osterreichs Umwelt durch ihre am OBB Traktionsstrom in Osterreich. 2022 bei den OBB beschéftigt (Stand
Verkehrsdienstleistungen mit Bahn und Seit 2018 fahren alle elektrisch ange- 31.12.2022). Damit liegt die aktuelle
Bus. Damit sind die OBB im Bereich triebenen Ziige der OBB ausschlieBlich mit Frauenquote der OBB bei 15,1 %
Mobilitéit das groBte Klimaschutz- Strom aus erneuerbaren Energien. und ist im Vergleich zum Vorjahr um
unternehmen des Landes. 0,9 % gestiegen.
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OBB NACHHALTIGKEITSBERICHT
2022. Seit 2006 informieren die OBB
transparent und regelmafig Uber ihre

Nachhaltigkeitsperformance. Seit

2019 erfolgt die freiwillige Nachhal-
tigkeitsberichterstattung entlang der

17 Bausteine der OBB Nachhal-

tigkeitsstrategie. Nun haben die

OBB den gepriiften Nachhaltig-
keitsbericht erstmals als Teil des
Lageberichts veroffentlicht. Hier
finden Sie nun einen , zusammen-
gestellten” Nachhaltigkeitsbericht.
Der vorliegende Bericht beinhaltet
den Nachhaltigkeitsteil aus dem

Lagebericht des Geschaftsberichtes

der OBB-Holding AG 2022, erganzt
um einen Auszug der Malnahmen zu

den 17 Nachhaltigkeitsbausteinen.
Den Bestatigungsvermerk zum
Konzernlagebericht finden Sie im
Geschaftsbericht.

DIGITAL. Den Nachhaltig-
keitsbericht 2022 als PDF
finden Sie unter:
konzern.oebb.at/nhb2022_de


https://konzern.oebb.at/nhb2022_de
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NACHHALTIGKEITSBERICHT 2022
Vorwort

State of the Art. Fiir das Berichtsjahr 2022 haben die OBB erstmals den Nachhaltig-
keits- in den Lagebericht des Geschaftsberichtes der OBB-Holding AG integriert. Auf den
folgenden Seiten finden Sie den Nachhaltigkeitsbericht sowie einen Auszug der Maf3-
nahmen zu den 17 Nachhaltigkeitsbausteinen. Eine kurze Einleitung.

Nachhaltigkeit bedeutet erfolgreiches Wirtschaften verkniipft mit dkologischer und sozialer Vertraglich-
keit — dadurch wird eine langfristig Erfolg versprechende Unternehmensfiihrung erreicht. Fur die OBB ist
dies bereits seit mehreren Jahren oberstes Credo, um Nachhaltigkeit nicht nur zu kommunizieren, sondern
auch zu leben und in alle Konzernablaufe einzubinden. Nachhaltigkeit und Klimaschutz sind mittlerweile
zentrale Themen und Anliegen der Bevélkerung, der Kund:innen und Geschaftspartner:innen. Und auch
das Finanzwesen in Europa treibt unter anderem mit der EU-Taxonomie-Verordnung und der Ende 2022 in
Kraft getretenen , Corporate Sustainablity Reporting Directive” (kurz: CSRD) diese Nachhaltigkeitsentwick-
lung voran. Hier entstehen aus unternehmerischer Sicht insbesondere zwischen Okonomie und Okologie
intensive Wechselwirkungen. Nicht zuletzt wegen der zu erwartenden Zunahme der Monetarisierung von
okologischen Effekten ist die ,griine Nachhaltigkeit” sehr eng mit einer nachhaltigen Absicherung des
Unternehmenserfolgs der OBB verbunden.

In Vorbereitung auf diese gesetzlichen Anderungen berichten die OBB bereits seit dem Geschaftsjahr

2021 freiwillig auf Basis der EU-Taxonomie-Verordnung. Und auch fiir das Geschaftsjahr 2022 gibt es eine
Weiterentwicklung in der Nachhaltigkeitsberichterstattung: Erstmals haben die OBB den Nachhaltigkeits- in
den Lagebericht des Konzerns integriert. Auch dies geschieht beim OBB-Konzern unaufgefordert, das heif3t
schon einige Jahre bevor es die gesetzlichen Vorgaben (CSRD) verlangen.

OBB Nachhaltigkeitsstrategie

Einer der wesentlichsten Schritte in Richtung dieser absehbaren Anderungen in der Unternehmensfiihrung
und Transparenz bei der Nachhaltigkeitsberichterstattung wurde bereits 2020 mit der Aktualisierung der
OBB Nachhaltigkeitsstrategie gesetzt. Denn eine am Puls der Zeit und in die Zukunft gerichtete Nachhal-
tigkeitsstrategie ist fur die aktuell sehr dynamischen gesetzlichen Anderungen wesentlich. Mit den 17
Bausteinen der OBB Nachhaltigkeitsstrategie und der Definition von Ambitionen, Zielen und StoRrichtun-
gen wurde die Grundlage fur das Setzen zielgerichteter MalSnahmen und eine transparente, strukturierte
Berichterstattung geschaffen.

Die Strukturierung und der Aufbau der OBB Nachhaltigkeitsstrategie erfolgte auf Grundlage des , Drei-
Saulen-Modells der Nachhaltigkeit” (Okonomie, Okologie und Soziales), der Ziele flir nachhaltige Entwick-
lung der Vereinten Nationen (Sustainable Development Goals) sowie unter Bertcksichtigung der Ergebnisse
einer gezielten Stakeholder:innen-Befragung. Im Zuge einer sogenannten Wesentlichkeitsanalyse wurden
Stakeholder:innen der OBB befragt, welches aus ihrer Sicht die wesentlichen Themen der OBB sind. Die
Nachhaltigkeitsexpert:innen des OBB-Konzerns formten aus den externen Rickmeldungen sowie einer
internen Chancen- und Risikobetrachtung die 17 Bausteine der OBB Nachhaltigkeitsstrategie.
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Auf dem Weg zu
umfassender Nachhaltigkeit

DIE 6BB zeigen Engagement in allen 17 Bausteinen und
verbessern ihre Nachhaltigkeitsperformance kontinuierlich.

Der OBB Nachhaltigkeitsbericht 2022
orientiert sich wie bereits in den letz-
ten Jahren an den 17 Bausteinen der
OBB Nachhaltigkeitsstrategie und gibt
Einblick in Managementansatze sowie
deren wesentliche Ziele, Stof3richtungen
und Manahmen. Die 17 Bausteine bil-
den das Fundament fur die 6kologische,

okonomische und soziale Nachhaltigkeit
im OBB Konzern.

Erster integrierter Bericht

In Vorbereitung auf die ab dem Be-
richtsjahr 2025 fir den OBB-Konzern
verpflichtende Anforderung der ,Corpo-
rate Sustainability Reporting Directive”

(CSRD) wurde der Nachhaltigkeitsbe-
richt 2022 erstmals freiwillig in den
Lagebericht des Geschaftsberichts der
OBB-Holding AG inkludiert. Nachfolgend
finden Sie den Nachhaltigkeitsbericht,
der als Teil des Lageberichts veroffent-
licht wurde und gepruft ist. Der zuge-
hérige Bestatigungsvermerk ist auf Seite
317 im Geschaftsbericht. Ab Seite 108
finden Sie zusatzlich eine ausfihrliche
Dokumentation gesetzter, fortgefthrter
und abgeschlossener MaBnahmen des
OBB-Konzerns zu den einzelnen Nach-
haltigkeitsbausteinen. Dieser Teil ist eine
Erganzung zum offiziellen Bericht und ist
nicht gepruft.
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G. Nachhaltigkeitsbericht -

Auszug aus dem Konzernlagebericht im Geschiftsbericht 2022 der OBB-Holding AG

Nachhaltigkeitsberichterstattung cri 2-3, 2-14

Der OBB-Konzern publiziert seit 2006 Nachhaltigkeitsberichte und gibt transparent und regelmiRig Auskunft Gber die
konzernweite Nachhaltigkeitsperformance. Der vorliegende Bericht ist der erste integrierte Nachhaltigkeitsbericht als Teil
des Lageberichts im Geschéaftsbericht der OBB-Holding AG. Damit bereitet sich der OBB-Konzern auf neue gesetzliche
Anforderungen fir die Berichterstattung nach der Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD) vor. Der Bericht
wird als Teil des Lageberichts im Prifungsausschuss des Aufsichtsrates behandelt. Die Vorstand:innen und
Geschaftsfuhrer:innen der OBB Gesellschaften sind in die Berichtserstellung involviert. Der Aufbau des
Nachhaltigkeitsberichts orientiert sich an den 17 Bausteinen der OBB Nachhaltigkeitsstrategie und gibt einen Einblick in
die wesentlichen Nachhaltigkeitsaktivitaiten des Jahres 2022. Die enthaltenen Kennzahlen zu den jeweiligen
Nachhaltigkeitsthemen sind grundsatzlich fur das Jahr 2022 und zur besseren Vergleichbarkeit auch fur das Jahr 2021
angeflhrt.

Dieser Bericht wurde freiwillig auf Basis des Nachhaltigkeits- und Diversitatsverbesserungsgesetzes (NaDiVeG) und in
Anlehnung an die GRI-Universal-Standards (Global Reporting-Initiative) sowie mit Angaben zur EU-Taxonomie-Verordnung
(EU 2020/ 852) erstellt. Uberdies bekennen sich die OBB zu den nachhaltigen Entwicklungszielen der Vereinten Nationen
(SDGs) und sind durch ihre Geschaftstatigkeit aktiver Treiber fur die Verwirklichung von globalen Entwicklungszielen im
Bereich der Nachhaltigkeit. Erstmals berichten die OBB auch zu den Empfehlungen der Task Force on Climate-related
Financial Disclosures (TCFD). Die Informationen zur TCFD, sowie der GRI-Inhaltsindex mit den erflllten GRI-Standards
werden ab Seite 148 dargestellt.

Fir einen besseren Uberblick werden die jeweiligen GRI-Standards direkt bei den betreffenden Textpassagen angefiihrt.
Die Dokumentation umfasst grundsatzlich den gesamten OBB-Konzern (OBB-Holding AG als Muttergesellschaft und alle
vollkonsolidierten Tochter), soweit nicht explizit anders angegeben. GRI 2-2

Aufbau und Organisation des Nachhaltigkeitsmanagements im OBB-Konzern

Durch Nachhaltigkeit zu wirtschaftlichem Erfolg GRi 2-23, 3-3

Wer Nachhaltigkeit ganzheitlich versteht, kann sein Unternehmen langfristig zum Erfolg flihren. Durch erfolgreiches
Wirtschaften, verknipft mit Okologischer Vertrdglichkeit und sozialer Verantwortung, wird eine nachhaltige
Unternehmensausrichtung im Sinne des Vorsorgeprinzips erreicht, die die einzelnen Bausteine in ein ausgeglichenes
Verhaltnis bringt. Der OBB-Konzern richtet seinen Blick auf die Chancen, die ein sozial-6kologischer Wandel erméglicht.
In Anbetracht des Mittel- und Langfristhorizonts kann mit einer Zunahme der Monetarisierung von o©kologischen
MaRnahmen gerechnet werden. Dies, gemeinsam mit einer entsprechenden Risikoanalyse, gibt den OBB wirtschaftliche
Resilienz.

Innerhalb des OBB-Konzerns ist unternehmerisches Handeln zukunftsgewandt, was sich auch in der Langlebigkeit der OBB
Assets wie Infrastrukturanlagen oder Schienenfahrzeugen zeigt. Zudem sind sich die OBB ihrer Rolle in der Gesellschaft
bewusst und nehmen ihre soziale Verantwortung wahr. Um sich als Unternehmen stetig weiterzuentwickeln, werden
laufend MafSnahmen zur Zielerreichung entwickelt und umgesetzt.

Management, Aufbau und Entscheidungen GRi 2-9, 2-10, 2-11, 2-12, 2-13, 2-17, 2-20, 3-3

Fihrungsstruktur der héchsten Gremien

Die Governance-Struktur des OBB-Konzerns ergibt sich aus den anzuwendenden gesetzlichen Bestimmungen (AktG,
GmbHG, Bundesbahngesetz) und den Vorgaben des Bundes als Eigentimer. Die hochsten Leitungsorgane sind der
Aufsichtsrat als Uberwachungsorgan und die Vorstandsmitglieder bzw. die Geschiftsfiihrung als geschéftsleitendes Organ.
Im hochsten Kontrollorgan (= Aufsichtsrat) sind nicht zugleich Vorstandsmitglieder derselben Gesellschaft vertreten. Die
Aufsichtsratsmitglieder sind unabhangig und werden fur eine Funktionsperiode von maximal finf Jahren gewahlt. Vor der
Wahl haben alle Aufsichtsratsmitglieder ihre sonstigen Organfunktionen bekannt zu geben. Eine ausgewogene Besetzung
mit Frauen und Mannern im Sinne des Gleichstellungsgesetzes ist gewahrleistet und wird im Sinne des Public Corporate
Governance Kodex des Bundes von den meisten Konzerngesellschaften erflillt bzw. angestrebt. Auch eine ausgewogene
Besetzung mit Personen aus verschiedensten Bereichen der Gesellschaft und Wirtschaft ist gegeben. Generelle
Informationen zum Aufbau der Entscheidungsgremien sind im Geschaftsbericht 2022 im Auszug des Corporate
Governance Berichtes nachzulesen.
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Die Besetzung der hochsten Leitungsorgane (Vorstande / Geschaftsfihrer) unterliegt gemaf dem Stellenbesetzungsgesetz
einer Verpflichtung zur Ausschreibung. Die Entscheidungsfindung erfolgt durch Nominierungs- / Personalausschiisse der
Aufsichtsrate und Hearings unter Beteiligung externer Berater, die eine Vorauswahl treffen. Dabei werden Kriterien wie
Ansichten der Stakeholder (inkl. Aktiondre), Diversitat, Unabhangigkeit sowie fachliche Kompetenzen berucksichtigt.

Nachhaltigkeitssteuerung

Als Unternehmen orientiert sich der OBB-Konzern an den drei Saulen der Nachhaltigkeit: Okologie, Okonomie und Soziales.

Um alle wesentlichen Entscheidungsgremien Uber die Nachhaltigkeitsthemen zu informieren, findet eine laufende
Berichterstattung zu Nachhaltigkeitsaktivitaten in den Aufsichtsgremien und gegeniiber dem Eigentlimer statt.

Zusatzlich dazu wurde 2021 auch erstmals ein Nachhaltigkeitsboard implementiert. Auf dieser Ebene finden Vorstande
und Geschaftsfuhrer:innen die Mdglichkeit, sich mehrere Male im Jahr Uber die wichtigsten Themen in Sachen
Nachhaltigkeit auszutauschen, zu diskutieren und die strategische Ausrichtung des Konzerns festzulegen. Hinzu kommt
die  Etablierung einer  konzernweiten  Nachhaltigkeitsplattform  etabliert, bei der die jeweiligen
Nachhaltigkeitsansprechpartner:innen aus der OBB-Holding AG und den Teilkonzernen vierteljahrlich zusammentreffen.
Dort besprechen sie konzernubergreifende Nachhaltigkeitsthemen sowie UmsetzungsmaBnahmen zur OBB
Nachhaltigkeitsstrategie und den 17 Bausteinen. Diese internen Strukturen und Steuerungen erleichtern die
Systematisierung eines professionellen Nachhaltigkeitsmanagements und ebnen den Weg flr unternehmerische
Nachhaltigkeit.

Bereits im Jahr 2008 wurde in der OBB-Holding AG eine eigene Koordinationsstelle fir die konzernweite Steuerung der
Nachhaltigkeitsagenden implementiert. Die OBB-Holding AG gibt die Konzernziele und StoBrichtungen zu den
Nachhaltigkeitsthemen vor. Jedoch ist ein regelmafiger Austausch mit den jeweiligen Ansprechpartner:innen der
Teilkonzerne wesentlich. So ist es mdglich, die Vielfalt eines Mobilitats- und Infrastrukturunternehmens zum Thema
.Nachhaltigkeit” méglichst breit abzudecken sowie Schwerpunkte und aktuelle Schlusselthemen des OBB-Konzerns zu
definieren. Sowohl das Entwickeln von wirkungsvollen MafSnahmen wie auch deren gezielte Umsetzung, wird von den
Teilkonzernen eigenverantwortlich realisiert. Mithilfe eines Kennzahlenmonitorings wird die Nachhaltigkeitsleistung
effektiv Uberwacht und gesteuert.

Wesentliche Themen GRI 3-1, 3-2, 3-3

Neben anderen Instrumenten ist die Wesentlichkeitsanalyse eine Methode, mit der die OBB in regelmaRigen Abstanden
sowohl die fir sie essenziellen Themen identifizieren und priorisieren als auch Schwerpunkte bei der
Mafnahmenentwicklung setzen kann. Zusatzlich dazu steht gemafS den Leitlinien der Global Reporting Initiative der
Aspekt der Wesentlichkeit im Fokus der Nachhaltigkeitsberichterstattung. Dies bedeutet, dass die informierenden
Unternehmen ihre Berichterstattung verstarkt auf jene Themen ausrichten, die fir sie und fur ihre Stakeholder:innen einen
hohen Stellenwert haben.

Im Jahr 2021 wurde die Wesentlichkeitsanalyse der OBB auf Basis der 17 Bausteine der OBB Nachhaltigkeitsstrategie
evaluiert. Bei der im Herbst 2021 gestarteten Stakeholder:innenumfrage (intern und extern) wurden die Relevanz und
Wichtigkeit der einzelnen Bausteine erhoben. Dabei wurden rund 2.700 Personen als interne und externe
Stakeholder:innen konsultiert, um die Bedeutung der einzelnen Nachhaltigkeitsbausteine zu aktualisieren. Um zusatzlich
dazu die Auswirkungen der Unternehmenstatigkeit auf Okonomie, Okologie und Soziales zu beurteilen, wurde ebenfalls
im Herbst 2021 eine Expert:innenbefragung durchgefihrt. Verantwortliche aus unterschiedlichen Geschaftsfeldern der
OBB haben dabei die Nachhaltigkeitsbausteine im Hinblick auf positive wie negative Ausrichtung des Unternehmens
bewertet. Ergebnis ist die OBB Wesentlichkeitsmatrix 2021 und die Auswirkungsanalyse ab Seite 135. Die OBB
Wesentlichkeitsmatrix wurde im Jahr 2022 einem Review unterzogen, dabei haben sich keine relevanten Veranderungen
zum Vorjahr ergeben. Eine neuerliche vollstandige Aktualisierung der Wesentlichkeitsmatrix ist fir 2024 vorgesehen.

LB60 | 7
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Wesentlichkeitsmatrix des OBB-Konzerns

SEHR HOCH

Relevanz aus Sicht der Stakeholder:innen

Wirkungsdimension mittel ausgepragt betrachtlich

MITTEL

MITTEL Okologische, soziale und 6konomische Auswirkungen SEHR HOCH

Ziel ist es, jene Themen, die sowohl fiir die OBB als auch fir die Stakeholder:innen von wesentlicher Bedeutung sind, zu
identifizieren und entsprechend zu priorisieren. Dieses Vorgehen ermdglicht gleichzeitig, mit den wichtigsten internen und
externen Stakeholder:innen in Kontakt zu treten und diese bzgl. aktueller Relevanz der jeweiligen Nachhaltigkeitsthemen
zu konsultieren.
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Die wichtigsten Stakeholder:innen der OBB GRI 2-29

Die OBB sind Osterreichs grofter Mobilitatsdienstleister und zugleich ein Unternehmen von 6ffentlichem Interesse. Mit
ihren Verkehrsdienstleistungen bewegen sie viele Menschen und Gter in Osterreich und Europa. Daher gibt es viele
Berthrungspunkte mit flr die Stakeholder:innen relevanten Themenstellungen wie zum Beispiel Klimaschutz, leistbare und
zuverlassige Infrastruktur, Finanzmarkt etc.

Fiur die OBB umfasst der Begriff Stakeholder:innen viele unterschiedliche Anspruchsgruppen. Ein Teil der
Stakeholder:innengruppen (namlich die Mitarbeiter:innen) befindet sich innerhalb des OBB-Konzerns. Dartiber hinaus gibt
es externe Stakeholder:innen. Eine Einbindung, ein enger Kontakt sowie ein aktiver Dialog mit den Stakeholder:innen sind
gerade fir ein 6ffentliches, fir Wirtschaft und Bevélkerung besonders relevantes Unternehmen wie die OBB wichtige
Kriterien flr langfristigen Erfolg.

- Wichtige externe Anspruchsgruppen der OBB sind u. a. Fahrgéstiinnen, Geschaftskund:innen, Investor:innen,
Eigentiimervertreter:innen, Politik und Regulierer, Lieferant:innen, , Vertreter:innen der dsterreichischen Wirtschaft und
Industrie, andere Bahn-, Mobilitats- und Transport- / logistikunternehmen, Interessensvertreter:innen spezifischer
Kundengruppen (z. B. Fahrrad, ..)

— Wichtige interne Anspruchsgruppen der OBB sind Mitarbeiter:innen, Fihrungskrafte und Aufsichtsratmitglieder:innen,
Betriebsrat:innen

Ein regelméaRiger, transparenter und offener Austausch mit moglichst vielen Anspruchsgruppen ist die Basis fir Vertrauen,
das wiederum eine Voraussetzung fiir ein gemeinsames nachhaltiges Handeln ist. Die OBB betreiben diesen Dialog aktiv
und nutzen fir den Kontakt zu ihren Stakeholder:innen eine Vielzahl von Dialogplattformen und Initiativen. Dabei wird
besondere Aufmerksamkeit darauf gelegt, fir jede Anspruchsgruppe die jeweils besonders relevanten Aspekte zu
thematisieren, um so den offenen Dialog zu férdern. Je intensiver der Kontakt, je friher die Ansichten der
Stakeholder:innen wahrgenommen werden kénnen, desto besser kénnen die OBB ihre Planungen und Handlungen darauf
abstimmen und die unterschiedlichen Interessen miteinander in Einklang bringen. Der Austausch schafft die Grundlage
fur das gegenseitige Verstandnis. Dieser Konsens ist wiederum fur die gesellschaftliche Akzeptanz des unternehmerischen
Handelns forderlich. Die OBB sind offen fiir neue Impulse von aufen, die es ihnen erméglichen, ganz im Sinne ihrer
Strategie nachhaltig zu handeln.

Die OBB Nachhaltigkeitsstrategie und deren 17 Bausteine Gri2-22

Im Jahr 2020 wurden die 17 Nachhaltigkeitsbausteine des OBB-Konzerns festgelegt. Ausgehend von den Ergebnissen der
Wesentlichkeitsanalyse 2018 und den Sustainable Development-Goals der Vereinten Nationen (SDGs) wurden
17 Bausteine fir die neue OBB Nachhaltigkeitsstrategie hergeleitet und definiert.

Die Abbildung zur OBB Nachhaltigkeitsstrategie gibt einen Uberblick Uber die Verschrankung der 17
Nachhaltigkeitsbausteine innerhalb des ,Drei-Sdulen-Modells”. Die unterschiedlichen Groen der Kreise zeigen die
Wirkungsdimensionen der Bausteine fir die OBB und verdeutlichen die aktuelle Wesentlichkeit (Datengrundlage bildet
die aktualisierte Wesentlichkeitsanalyse von 2021) der jeweiligen Nachhaltigkeitsthemen fiir den OBB-Konzern,
insbesondere im Kontext zu Chancen und Risiken. Die Darstellung der Zusammenhange der 17 OBB
Nachhaltigkeitsbausteine mit den Themen der Wesentlichkeitsanalyse ist im GRI-Inhaltsindex (ab 148) ersichtlich.
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OBB Nachhaltigkeitsstrategie | 17 Bausteine mit ihren Wirkungsdimensionen in den drei Saulen der Nachhaltigkeit.
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Highlights 2022

Auch im Berichtsjahr 2022 wurden einige wichtige MaBnahmen zur Zielerreichung der 17 Bausteine der OBB
Nachhaltigkeitsstrategie gesetzt.

Erstes Windrad fir Bahnstrom

Im November 2022 wurde in Niederdsterreich die weltweit erste Bahn-Strom-Windenergieanlage der OBB-
Infrastruktur AG in Betrieb genommen. Damit gehen die OBB einen nachsten wichtigen Schritt in Richtung der Erhéhung
der Eigenversorgung durch erneuerbare Energie und leisten Pionierarbeit im Bereich der nachhaltigen
Bahnstromgewinnung aus Windkraft. Mit einer Leistung von rund drei Megawatt pro Jahr liefert die Windkraftanalage
Energie flir nahe zu 1.400 Zugfahrten auf einer Strecke von Wien nach Salzburg.

EnergiesparmalBnahmen und OBB-interne Bewusstseinsbildungskampagne

Auch die allgegenwertige Energiekrise ist an den OBB nicht spurlos vorbeigegangen. Ergénzend zu unterschiedlichen
MaRnahmen zur Reduktion des Energieverbrauchs die an allen OBB Standorten forciert wurden, startete im September
2022 eine OBB-interne Bewusstseinsbildungskampagne. Im Fokus standen Tipps und Tricks fir Mitarbeiter:innen zum
gezielten Energiesparen im Job aber auch im privaten Umfeld.

New Ways of Working

Unter dem Fokus soziale Nachhaltigkeit verknipft mit 6kologischer Nachhaltigkeit wurde das Projekt New Ways of
Working inkl. Green Office weiter vorangetrieben. Durch die vielen gesellschaftlichen, technischen und wirtschaftlichen
Entwicklungen verandert sich auch unsere Arbeitswelt. Mit dem 2022 gestarteten Pilotprojekt ,OBB Arbeitswelt - New
Ways of Working” soll eine zukunftsfitte Arbeitsumgebung bei den OBB gestaltet und die (Zusammen-)Arbeit verbessert
werden. Im Fokus stehen die Anforderungen und Bedurfnisse der Mitarbeiter:innen sowie Kund:innen. Im Zuge des
Projekts beschaftigt sich das Projektteam unteranderem mit Themen zur Zusammenarbeit (flexible Teamsettings, agile
Arbeitsmethoden), mit der Nutzung von Digitalisierung sowie der modernen Arbeitsplatzgestaltung und -nutzung.
Zusatzlich dazu werden in der Green Office Initiative vielseitige Projekte und Angebote mit Fokus auf Nachhaltigkeit fur
Mitarbeiter:innen vorangetrieben. Diese reichen von Angeboten fir eine klimafreundlichen Anreise der Mitarbeiter:innen
bis hin zum “griinen” Speiseangebot in den OBB Kantinen.

OBB Bike:pool

Viele OBB Mitarbeiter:innen sind neben Bus und Bahn auch klimafreundlich mit dem Rad unterwegs. Mit April 2022 wurde
das Pilotprojekt ,OBB Bike:pool” als E-Bike-Sharing-System firr alle Mitarbeiter:innen des OBB-Konzerns gestartet. Ziel ist
es beim Thema Fahrrad ein attraktives Angebot fir unser #TeamOBB zu schaffen und damit vor allem flr kurze Strecken
eine Erganzung zum bestehenden CarPool zu bieten. An mehr als zehn Standorten in ganz Osterreich steht das Angebot
fur die OBB Mitarbeiter:innen zu dienstlichen aber auch privaten Nutzung zur Verfligung.

Glyphosatausstieg

Ein weiteres Highlights 2022 war der Ausstieg aus Glyphosat. Damit setzen die OBB ihr 2017 gegebenes Versprechen um
und bringen seit der Saison 2022 kein Glyphosat mehr auf Gleisanlagen aus. Als Ersatz werden zugelassene
Pflanzenschutzmittel verwendet. Nichts destotrotz wird auch weiterhin, wie schon in der Vergangenheit, an alternativen
Methoden der Vegetationskontrolle geforscht. Ziel ist zuklnftig einen Mix aus chemischen, mechanischen und
physikalischen (thermisch / elektrisch) Methoden zu verwenden, um damit den gesetzlichen Anforderungen, die Anlagen
in betriebssicherem Zustand zu halten, gerecht zu werden.

Zweiter Platz beim ASRA

Mit der vorgezogenen Berichterstattung 2021 konnte nach mehreren Jahren wieder mal ein OBB Nachhaltigkeitsbericht
fir den ,Austrian Sustainability Reporting Award” (ASRA) eingereicht werden. Damit konnte die OBB fur ihren
Nachhaltigkeitsbericht 2021 in der Kategorie , Nicht-kapitalmarktorientierte Unternehmen, die auf freiwilliger Basis einen
Nachhaltigkeitsbericht erstellen”, im November 2022 den hervorragenden zweiten Platz erreichen.
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G.1. Klimaschutz

Managementansatz

Die EU hat sich mit ihrem ,Green Deal” das Ziel einer klimaneutralen Wirtschaft bis 2050 gesetzt. In Osterreich ist
Klimaneutralitat bereits ab 2040 als Ziel vorgegeben. Als ein auf Nachhaltigkeit und Klimafreundlichkeit ausgerichtetes
Unternehmen sehen die OBB durch diese Ausrichtungen groRRes Potenzial fur die Zukunft — vor allem um Verkehre auf die
Schiene zu verlagern.

Der Verkehr ist der zweitgroRte Verursacher von Emissionen durch Treibhausgase (THG) in Osterreich. Innerhalb des
oOsterreichischen Verkehrssektors ist der StraBenverkehr der weitaus grofte Verursacher von COz-Emissionen. Dazu kommt,
dass die Emissionen im Verkehr von 1990 bis 2019 - also bis kurz vor der Coronakrise — um 74% gestiegen sind. Im
Vergleich dazu konnten die meisten anderen Sektoren ihren Ausstof3 im selben Zeitraum senken. Die Pandemie brachte
einen kurzfristigen Riickgang der Mobilitatsleistungen in Osterreich wie auch weltweit, wobei es 2022 wieder zu einem
Wachstum kam. Insbesondere scheint aber der Straf3enverkehr liberproportional zu steigen. Hier bedarf es entsprechender
Gegensteuerungsmafinahmen, um eine Verlagerung auf die Schiene zu forcieren. Bahn und &ffentlicher Verkehr sind ein
wichtiger Teil der Losung fir mehr Klimaschutz und fir die Erreichung der 6sterreichischen Klimaziele. Im Jahr 2019 (vor
Beginn der Pandemie) ersparten die OBB durch ihre Verkehrsleistungen mit Bahn und Bus der heimischen Umwelt
rd. 4,0 Mio. t Treibhausgase pro Jahr. Damit sind die OBB nicht nur ein wichtiges Klimaschutzunternehmen des Landes,
sie leisten auch einen wesentlichen Beitrag, um zuklnftig mogliche Straf- oder Kompensationszahlungen bei
Nichteinhaltung der Osterreichischen Klimaziele 2030 gering zu halten.

Die OBB sehen in der Ausrichtung auf eine klimaneutrale Wirtschaft ein starkes Wachstumspotenzial und streben eine
weitere Verlagerung von Straflen- und Flugverkehr auf die klimafreundliche Schiene beziehungsweise den &ffentlichen
Verkehr an. Um die bedeutende Rolle der OBB fiir den Klimaschutz weiter abzusichern, wollen die OBB die verbleibenden
selbstverursachten THG-Emissionen noch weiter reduzieren. Mit klar definierten Dekarbonisierungspfaden planen die OBB
ihre schrittweisen Reduktionsmafnahmen — auch Uber den Mobilitatsbereich hinaus. Der strategische Fokus der
OBB Klimaschutzstrategie liegt allerdings prioritar auf der Reduktion des nationalen CO2-FuBabdrucks des Transport- und
Mobilitatssektors in Osterreich.

Wichtige Kennzahlen auf einen Blick (Fokus AT) 2021 2022
Anteil elektrifizierte Strecken (%) 74 74
CO2eq-Emissionen des Sektors Mobilitat (Scope 1 u. 2) (t) 212.258 226.215
CO»eq-Emissionen des OBB Schienenverkehrs (t) 79.084 79.301
Anzahl der e-PKWs der innerbetrieblichen Flotte 200 229
Anteil der erneuerbaren Energie im Bahnstrom (%) 100 100
Endenergieverbrauch der OBB (GWh) GRI 302-1, 302-4 3.032 3.068
COzeq-Einsprungen durch die OBB Verkehrsleistungen (Mio. t) 3,07 4,0

? verringert durch coronabedingten Ruickgang von OBB Verkehrsleistungen. Wert 2019 (vor den Auswirkungen durch die Corona-Pandemie): 4,2 Mio. t.

Zielsetzungen
CO2z-neutraler OBB Mobilitatsbereich bis 2030 (Scope 1 und 2 — ohne Geb&ude)

Mobilitat

— Elektrifizierung von Strecken: Anhebung des Elektrifizierungsgrades auf 85% bis 2030 und auf 89% bis 2035.
— Alternative Antriebe — Schiene: Schrittweise Umstellung der verbleibenden Dieselflotte auf alternative
Antriebstechnologien.
— Alternative Antriebe — Straf3e:
* In Abstimmung mit den Auftraggebern der Verkehrsdienstleistungen (Leistungsbesteller) erfolgt eine schrittweise
Umstellung der Postbusflotte auf Elektro- und Wasserstoffbusse.
* Restlicher OBB StraRenfuhrpark (Dienst- und Nutzfahrzeuge) wird sukzessive auf alternative Antriebe umgestellt: Pkw-
Flotte <3,5 t bis 2030 zu 100% elektrifiziert und OBB Gesamtflotte bis 2030 zu 61% elektrifiziert.
— Erneuerbare Energien: Steigerung der OBB Eigenversorgung (Eigenproduktion + Partnerkraftwerke) auf 80% im
Bahnstrombereich bis 2030.
— Energieeffizienz: Hebung von definierten Energieeinsparungspotenzialen: Einsparpotenzial bis 2030 im Bereich Mobilitat
in Hohe von = 180.000 MWh (Planungsstand Ende 2022).
— Erhéhung der Auslastung im Verkehr: Forcierung auslastungssteigender MaRnahmen im OBB Personen- und
Guterverkehr.
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CO2-Neutralitdt im Konzern 2040 — 2050 (Scope 1, 2 inkl. Gebadude sowie Scope 3) in unterschiedlichen
Anwendungstiefen

Gebaude

— Erstellung Dekarbonisierungspfad ,Gebdude” in einer ersten Fassung bis Ende des 2. Quartals 2023 - inkl.
Berucksichtigung der bereits im Jahr 2022 konzernweit erarbeiteten StofSrichtungen.

— Erstellung  Gebaudeoptimierungsplan  Konzern  2030/2040 bestehend aus Gebaudenutzungsplan und
Gebaudereinvestitions- / -sanierungsplan (erste Version des Plans bis Ende 2023).

— Ausstieg aus Olbefeuerten Heizanlagen bis 2030.

— Ausstieg aus Fossilgas-Heizanlagen bis 2034.

Scope 3

— Bilanzierung der Scope-3-Emissionen der OBB gezielt erweitern beziehungsweise weiterentwickeln (Basis zur
Dekarbonisierung)

— Definition von konzernweit abgestimmten StoRrichtungen, um die Reduktion der Scope-3-Emissionen strukturiert zu
adressieren (Dekarbonisierungspfad) bis 2023

Weitere Verkehrsverlagerungen durch Attraktivierung des Systems und durch Steigerung der Kapazitdt — sowohl
durch konventionellen Ausbau als auch durch Nutzung neuer Technologien (Verdoppelung der Kapazitat bis
2040)

Infrastruktur

Um die erforderliche Verlagerung von Verkehren auf die Schiene zu erméglichen, wollen die OBB die Leistungsfahigkeit
der Bahn bis 2040 verdoppeln.

Personenverkehr

- Mobilitatskette: integrierte Mobilitat weiter forcieren (First und Last Mile, OBB 360 ...).
— Qualitat weiter steigern: z. B. Fahrzeitverkirzungen, Zuganglichkeiten erleichtern.

Guterverkehr

— Mobilitatskette: Loésungen flr die gesamte Mobilitatskette verbessern.
— Verfugbarkeiten optimieren und ausreichende Kapazitaten bereitstellen.
— Zugang zum System Bahn auch im Guterverkehr vereinfachen.

Die OBB gehen zur Dekarbonisierung schrittweise und entlang folgender drei Bereiche vor: Mobilitat, Gebaude und Scope-
3-Emissionen (Dekarbonisierungspfade).

Bereich Mobilitat

Mobilitatsleistungen mit Bahn und Bus sind das Kerngeschaft der OBB und auf sie richtet sich der zentrale Fokus der
Klimaschutzstrategie. Ziel ist es, vor allem die THG-Emissionen der fir den Schienen- und Busverkehr eingesetzten
Energietrager so weit zu reduzieren, dass 2030 Klimaneutralitdt in diesem Bereich erreicht werden kann. Zu
berticksichtigen ist hierbei auch das natirliche Lebensende einzelner Fahrzeugtypen, die durch moderne und
emissionsarme Fahrzeuge ersetzt werden. Ob eine Ubergangsphase fiir einzelne Fahrzeugtypen fiir den Einsatz Gber 2030
hinaus notwendig ist, wird in den nachsten Jahren im Zuge der Bewertung/Aktualisierung des Dekarbonisierungspfades
Mobilitat geprift.
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Die Umsetzung erfolgt mit sechs StoRrichtungen im Bereich Mobilitdt. Dabei soll mittels eines mehrstufigen
Elektrifizierungsplans der Elektrifizierungsgrad des OBB-Schienennetzes bis 2030 auf 85% und bis 2035 auf 89%
angehoben werden, sofern die technologische Weiterentwicklung alternativer Antriebstechnologien nicht zu einer
héheren Wirtschaftlichkeit auf diesen Strecken aus Systemsicht fihrt. Aktuell werden bereits iiber 90% der OBB
Verkehrsleistungen auf der Schiene mit Elektrotraktion auf den elektrifizierten Strecken des OBB Netzes durchgefiihrt. Fir
Nebenstrecken und Verschubbereiche, deren Elektrifizierung aus wirtschaftlichen Grinden nicht darstellbar ist, soll die
aktuelle Dieselflotte schrittweise durch alternative Antriebstechnologien ersetzt werden. Aber auch abseits der Schiene
wollen die OBB sowohl im innerbetrieblichen Verkehr als auch im Busbereich auf alternative Antriebe umsteigen. Speziell
bei der Umstellung der Busflotte der Osterreichischen Postbus AG hat dies in Abstimmung mit den Auftraggebern der
Verkehrsdienstleistungen (Leistungsbesteller) zu erfolgen. Mit der 2018 erfolgten Umstellung auf Strom aus erneuerbaren
Quellen wurde ein bedeutender Meilenstein bei der Stofrichtung Erneuerbare Energie gesetzt. Beim Drehstrom fur
Betriebsanlagen wie Gebdude, Werkstatten oder Weichenheizungen erfolgte eine Umstellung 2019. Strom aus
erneuerbaren Energien ist die zentrale Saule fir die Klimafreundlichkeit der Bahn. Allerdings ist damit zu rechnen, dass
die Kosten flr erneuerbare Energien weiter steigen werden. Um in Zukunft noch unabhangiger vom Markt agieren zu
kénnen, soll daher die OBB Eigenversorgung von Strom aus erneuerbaren Energietragern (Sonne, Wind, Wasser ...) weiter
erhdht werden. Energie, die nicht verbraucht wird, spart Kosten und CO.. Der Schwerpunkt bei der Energieeffizienz im
OBB-Konzern liegt auf der Optimierung der Betriebsfiihrung von Ziigen und beim effizienteren Einsatz von Strom und
Diesel. Mit der sechsten und letzten StofSrichtung im Bereich Mobilitdt soll die Erhéhung der Auslastung im Verkehr forciert
werden. Fahrzeugflotten intelligenter beziehungsweise effizienter zu nutzen, um mehr Personen und Gliter in Zigen und
Bussen zu befordern, steht hier im Fokus. Die eingesetzten Transportfahrzeuge unter Verwendung der erforderlichen
Energieformen optimal auszulasten, ist eine wesentliche MaRnahme fir die Klimafreundlichkeit des Verkehrs.

Die im Jahr 2021 gestartete Erarbeitung des Dekarbonisierungspfad ,Mobilitat” wurde 2022 mit einer Erstfassung Ende
des ersten Halbjahres abgeschlossen. Der Stand Juni 2022, mit den bis dahin fixierten MafSnahmen bis 2030 zeigt —
ausgehend vom Basisjahr 2019 mit COzeq-Emissionen in Hohe von rd. 222.000 t — erste Einsparungsplane in der Hohe
von rd. 71.000 t COzeqg-Emissionen. Im Bereich Schiene und innerbetrieblicher Verkehr zeigt der aktuelle Stand des
Dekarbonisierungspfades Mobilitat eine Reduktion von knapp 70% der THG-Emissionen. In Summe ergibt sich mit dem
aktuellen MafRnahmenportfolio eine Reduktion der THG-Emissionen um 32%. Diese definierten Reduktionsmafnahmen
reichen fir eine (realistisch leistbare) Dekarbonisierung des Mobilitdtsbereichs 2030 noch nicht aus (= Null COz nach
Kompensation) — weitere ReduktionsmaRnahmen sind daher erforderlich. Der OBB Schienenbereich ist einer
Dekarbonisierung 2030 aktuell naher als der Busbereich, der eine schwierigere Ausgangssituation zu bewaltigen hat
(Abhédngigkeit von Leistungsbestellern). Auch fehlen im Busbereich noch geeignete Rahmenbedingungen (z. B.
Finanzierungen, technologische Lésungen, ...) — aber insbesondere auch Vorgaben durch Besteller bzw. ausschreibende
Stellen. Der Dekarbonisierungspfad Mobilitat wird jahrlich bewertet und um neue MafSnahmen ergéanzt.

Diese Mal3nahmen kommen in weiterer Folge auch dem Klimaaktiv-Pakt des Klimaschutzministeriums (BMK) zugute, bei
dem die OBB und zehn weitere GroRbetriebe seit 2021 teilnehmen. Das gemeinsame Ziel ist es, den COz-Ausstof3 bis 2030
gegenuber 2005 mindestens zu halbieren.

Highlights 2022

Bei der Umriistung auf alternative Antriebe hat sich 2022 einiges getan. Im stidlichen Weinviertel haben im Sommer 11 E-
Busse den Betrieb aufgenommen. In Villach sind die finf ersten wasserstoffbetriebenen Busse im taglichen Linienverkehr
unterwegs. Mit der 2022 gestarteten Ausschreibung zur Neubeschaffung von eHybrid Verschublokomotiven wird auch
bei der ,last-mile” im Schienenverkehr zur Umstellung auf alternative Antriebe beigetragen.

Auch in den Ausbau erneuerbarer Energien wurde in den vergangenen Jahren einiges investiert, so konnte im Herbst die
weltweit erste 16,7-Hz-Prototyp-Windkraftanlage mit circa 3 MW und einer Produktion von 6,75 GWh in Betrieb
genommen werden, die direkt in die Oberleitung der Ostbahn (Wien — Budapest) einspeist. Im Bereich der 50 Hz
Photovoltaikanlagen wurde das 2020 gestartete Ausbauprogramm konsequent fortgesetzt. Bis Ende 2022 wurde der
Anlagenbestand auf insgesamt 23 50-Hz-Anlagen mit einer Jahresstromproduktion von rund 2.600 MWh erhéht.

Aber speziell im Bereich Energie war 2022 kein einfaches Jahr, denn die Energiekrise und die dadurch bewirkte Teuerung
treffen auch die OBB. Umso mehr geht es darum, mit dem wertvollen Gut Energie effizient umzugehen und wo es méglich
ist, Energie zu sparen. Neben den schon mittel- u. langfristig laufenden Schwerpunkten des Energieeffizienzprogramms
der OBB wurden ab September 2022, unter Beriicksichtigung der Qualitats- und Sicherheitsstandards, an allen Standorten
unterschiedliche Mafnahmen zur Reduktion des Energieverbrauchs forciert, wie zum Beispiel Reduktion der
Raumtemperatur in Buros und Werkstatten — aber auch der Heiztemperatur in Zigen und Bussen und vieles mehr. Diese
wurden von einer OBB-internen Bewusstseinsbildungs-Kampagne begleitet, die auch Anfang 2023 fortgefihrt wird.
Zusétzlich dazu haben sich die OBB auch auf mégliche EnergielenkungsmaRnahmen durch die Bundesregierung
vorbereitet.
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Die Rail Cargo Group berechnet seit vielen Jahren transportspezifische CO2eq mit EcoTransIT. 2022 hat die Rail Cargo
Group in Zusammenarbeit mit EcoTransIT das Basisberechnungstool erweitert, das mit realen Produktionsdaten von
Transporten die CO2-Emissionen der Kund:innen riickwirkend berechnet. Damit konnen mafSgeschneiderte Auswertungen
der Emissionen fur Kund:innen ausgewiesen werden. Diese Informationen werden den Kund:innen seit Ende 2022 in Form
einer TUV-Siid gestempelten Urkunde angeboten.

Ausblick 2023

Auch 2023 wird der ,Dekarbonisierungspfad Mobilitat” weiterentwickelt und mit Manahmen inklusive Bewertung der
THG-Reduktionspotenziale aktualisiert. Dabei ist fir die Jahre 2023-2028 die Substitution von 56
Hochleistungsinstandhaltungsfahrzeuge, 6 Steuerwagen sowie 18 Rettungszlige und 90 Schotterwagen geplant. Sowohl
in Tirol als auch in Vorarlberg wurden von den Verkehrsverblinden mehr emissionsfreie Busse fir die kommenden Jahre
bestellt. Im Jahr 2023 wird die neue OBB Energiestrategie beschlossen, die sich das ambitionierte Ziel setzt, den
Eigenversorgungsanteil (Eigenproduktion + Partnerkraftwerke) bis 2030 auf 80% zu erhéhen. Neben einem Erweiterungs-
und einem Re-Poweringprojekt bei Wasserkraft und der Weiterflihrung des Photovoltaik-Ausbauprogramms engagieren
sich die OBB auch im Bereich der Windkraft. Bis 2030 sollen insgesamt zusatzlich 277 GWh aus erneuerbaren Energien
produziert werden. Die Zielerreichung der Klimaneutralitat in Bereich Mobilitat 2030 wird basierend auf den Erkenntnissen
2022 zwar herausfordernd, aber bewaltigbar. Voraussetzung ist, dass weitere erforderliche Rahmenbedingungen
(Finanzierung, Forderung, Ausschreibung Postbus, ...) geschaffen werden. Zusatzlich durfen sich auch die Folgen der 2022
aufgekommenen Energiekrise (Verfligbarkeit — v. a. von erneuerbaren Energien, massive Mehrkosten durch
Energiepreise, ...) nicht zu nachteilig auswirken.

Bereich Gebaude

Neben dem Mobilititsbereich als Kerngeschift der OBB sind Gebaude ein weiterer groRer Bereich, um konkrete
MafRnahmen zur Reduktion von THG-Emissionen zu definieren und Potenziale gezielt zu heben. Neben der
Energieversorgung der Gebdude (Strom, Warme, Kalte ...) und deren Optimierung (beispielsweise durch den Umstieg auf
alternative Energietrager) sind hier die Gebaudeoptimierung (Standortkonzepte) und die Gebaudesanierung
(warmetechnisch) die zentralen Themen. Klares Ziel in diesem Bereich ist die Klimaneutralitdt 2040 bis 2050.

Highlights 2022

Im Mai 2022 wurden grundsatzliche Themenstellungen zur Dekarbonisierung im Bereich Geb&ude unter Einbeziehung der
wesentlich betroffenen Teilkonzerngesellschaften diskutiert. Neben der Abklarung grundsatzlicher Basisdaten zum
Themenbereich Gebdude wurden konzernweite StofSrichtungen entworfen, um die Reduktion der THG-Emissionen aus
dem Bereich Gebdude strukturiert zu adressieren. Zusatzlich wurde der Bedarf nach einer konzernweiten Policy zur
Energietragerwahl fur Gebaude erkannt.

Die OBB-Infrastruktur AG wurde im Herbst 2022 beauftragt, diese Policy zur Energietragerwahl fir Gebaude zu erarbeiten.
Die aktuellen Entwicklungen am Energie- und insbesondere am Erdgasmarkt beeinflussen mafgeblich die Auswahl der
Energietrager bei Neu- und Umbauten der OBB Heizungsanlagen — mit Fokus auf OBB Standorte in Osterreich. Eine Rolle
spielen dabei die aktuellen geopolitischen Entwicklungen (Versorgungssicherheit) ebenso wie nationales Recht — wie das
,Erneuerbare Wirme Gesetz" (Stilllegung von Gasheizanlagen bis 2040) — als auch die OBB Nachhaltigkeitsstrategie mit
ihrer Klimaschutzstrategie und den Dekarbonisierungspfaden. Das Ziel der Policy ist es vorzugeben, dass neben
wirtschaftlichen Kriterien auch strategische und ©kologische Kriterien bei der Auswahl des Energietragers zu
berticksichtigen sind.

Auch 2022 wurde mit dem Umbau von 35 6lbefeuerte Heizungsanlagen auf alternative Heizsysteme der Ausstieg aus
Olbefeuerten Heizanlagen weiter vorangetrieben (Ausgangspunkt GJ 2019 256 Anlagen, Ende GJ 2022 221 Anlagen).
Angesichts der politischen Lage und der steigenden Gaspreise folgt nach dem Ausstieg aus Heizol der geplante Rickzug
aus Erdgas. Es sind weiterhin Gesetzgebungen und Forderungen zu erwarten, welche den Ausstieg aus fossilem Gas
unterstltzen. Dabei bestehen wesentliche Chancen zu Zentralisierungen von Heizsystemen und zum Umstieg auf
Niedertemperatursysteme. AuBerdem sind angesichts der Zertifizierungen von Netzstrom und den relativ hohen
Treibhausgasemissionen bei der Verbrennung von Erdgas erhebliche Einsparpotenziale von Treibhausgasemissionen bei
einem entsprechenden Energietragerwechsel zu erwarten.

Die Bereits 2021 gestartete Potenzialanalyse , Grliine Immobilien” wurde auch 2022 vorgeflhrt. Es soll im Rahmen von
drei Pilotenprojekten in Bad Aussee, Graz und Worgl eine Methodik zur ganzheitlichen Bewertung des Bestandes
entwickelt werden. Dabei werden relevante Kennzahlen definiert und Prozesse fur die Auswahl von
Energieeffizienzmallnahmen erstellt. Die Sanierungen der drei Standorte sind in ihrer Planungsphase 2021 gestartet
worden und stehen nun Ende 2022 bzw. Anfang 2023 kurz vor der Bauausfiihrung. Aufgrund der COVID-19-Situation
und der sehr hohen Auslastung der ausfihrenden Unternehmen sowie der Lieferengpasse konnten die
Umsetzungstermine der Pilotvorhaben nicht eingehalten werden und es kam daher zu einer Projektverzégerung. Der
Pilotstandort Bad Aussee konnte 2022 fertiggestellt werden, Woérgl und Graz sind fir 2023 vorgesehen.
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Ausblick 2023

Um einen langfristigen gesamthaften Gebaudeoptimierungsplan 2030 /2040 fir einen fundierten Dekarbonisierungspfad
im  Gebadudebereich aufzusetzen, wird unter der Federfihrung der OBB-Immobilienmanagement GmbH ein
entsprechendes Konzernprojekt gestartet.

2023 soll der Gebdudeoptimierungsplan in einer ersten Version vorliegen (Hochrechnungsbasis aufgrund der Ergebnisse
der Pilotstandorte — inkl Zusammenfassung des aktuellen Standes des Heizdl- u. Erdgasausstiegs als Grundlage fir die
Erstfassung des Dekarbonisierungspfades fir den Bereich Gebaude). Auch 2023 werden weitere Umbauten flr den
Ausstieg aus 6lbefeuerten Heizungsanlagen forciert und es wird an der Fertigstellung der Konzeption fir den Ausstieg aus
Fossilgas-Heizanlagen bis 2034 gearbeitet.

Bereich Scope-3-Emissionen

In diesen Bereich fallen jene THG-Emissionen der OBB, die in der sogenannten Vorkette (z.B. durch Bereitstellung von
Brennstoffen, Treibstoffen und Strom) oder entlang der Wertschopfungskette verursacht werden. Das sind Emissionen,
die bei der Herstellung der von den OBB beschafften Produkte und Leistungen (etwa Errichtung / Bau der
Schieneninfrastruktur, Beschaffung von Schienenfahrzeugen bzw. Bussen) oder etwa auch bei Dienstreisen oder durch die
Abfallentsorgung anfallen. Die Reduktion der Scope-3-Emissionen erfordert ein abgestimmtes Vorgehen auf nationaler
und europaischer Ebene, da nur einige dieser Emissionen mit gezielten MaRnahmen direkt von den OBB beeinflussbar
sind (z. B. Dienstreisen).

Bei anderen Bereichen sind die OBB vom européischen und nationalen Markt und / oder von technologischen
Entwicklungen abhéngig. Dies gilt insbesondere fiir die Beschaffung von Bauleistungen, Infrastrukturanlagen sowie fir
neue Zige und Busse. Deswegen werden fir das OBB Klimaneutralitatsziel 2040 bis 2050 in diesem Bereich, abhangig
von den erwarteten Rahmenbedingungen, unterschiedliche Anwendungstiefen und Zielanspriiche definiert.

Highlights 2022

Im Bereich Scope 3 war die Identifizierung der maRgeblichen THG-Treiber aus der Beschaffung der OBB im Fokus. Aus
Uber 1.200 Warengruppen des OBB FEinkaufs wurden in einem Projekt die maRgeblichen THG-Treiber aus den
eingekauften / beschafften Warengruppen (Kapital-, Verbrauchsguter und Dienstleistungen) ermittelt. Dabei wurde die
THG-Relevanz und das Beschaffungsvolumen der letzten Jahre beriicksichtigt. Die Ergebnisliste der wesentlichsten THG-
Treiber soll im Jahr 2023 dazu herangezogen werden, die Ermittlung notwendiger Daten bzw. Informationen anzugehen.
Diese Datenerhebung dient dazu in weiterer Folge gezielt THG-Reduktionsmafnahmen zu definieren. Das Projekt wurde
unter der Federfiihrung der OBB-Holding AG und unter Einbeziehung der Teilkonzerngesellschaften abgewickelt. Auch
das TCO CO2-Modell sowie die OBB Toolbox wurden 2022 in die Linie Gberfuhrt bzw. weiter forciert, nihere Informationen
finden sich im Kapitel G.6.

Wie bereits in den vergangenen Jahren sind auch 2022 OBB-weit rund 300 t an CO.eq-Emissionen durch dienstlich
notwendige Flugreisen im Jahr 2021 im Nachhinein kompensiert worden. Das erfolgte zu einem geringen Teil direkt Gber
Kompensationsangebote bestimmter Fluglinien, zum Uberwiegenden Teil erfolgte der Ausgleich gezielt Uber ein
Klimaschutzprojekt der Universitat fir Bodenkultur Wien (Aufforstung, Waldschutz und Agrarforstwirtschaft in Nepal).

Auch flr die THG-Emissionen dienstlich notwendiger Flugreisen 2022 wird es wieder eine Kompensation geben. Die
Flugkilometer 2022 sind im Vergleich zu 2021 um mehr als das 2,5-fache (+275 %) angestiegen. Verglichen mit den
Flugkilometern 2019 (vor Corona) liegen die Werte 2022, trotz des Anstiegs 2021 auf 2022, aber nur bei rund 35 %. Die
vollstdndige Kompensation der THG-Emissionen aus den Flugreisen 2022 erfolgt im Frihjahr 2023.

Ausblick 2023

2023 erfolgt der Start der schrittweisen bzw. langfristigen Umstellung von finanzbasierter THG-Bilanzierung der Scope-3-
Emissionen aus dem OBB Einkauf hin zu konkreten Mengen / Massen. Bei den Scope 3 aus der Beschaffung wird 2023 an
einer gezielten Datenerhebung gearbeitet, zusatzlich werden erste ReduktionsmafSnahmen definiert. Neben dem Start der
Erarbeitung einer OBB Kreislaufwirtschaftsstrategie wird auch mit der Festlegung konzernweiter strategischer
Stofrichtungen zur Reduktion von Scope-3-Emissionen und mit dem Dekarbonisierungspfad fur Scope 3 begonnen.

Verkehrsverlagerung Gri 203-1

Weitere Verkehrsverlagerungen auf die klimafreundliche Bahn sind, neben der Dekarbonisierung, grofSes Ziel der
Klimaschutzstrategie. Damit unterstreichen die OBB ihre Rolle fir den Klimaschutz in Osterreich. Die Verlagerung des
Verkehrs ist der zentrale Treiber und auch der wesentlichste Hebel der OBB Klimaschutzstrategie. Schon heute ersparen
die OBB mit ihren Verkehrsleistungen (Bahn und Bus) der heimischen Umwelt in einem gewéhnlichen Betriebsjahr rund
vier Millionen Tonnen an THG-Emissionen. Deswegen gilt es, fir die Zukunft so viel Verkehr wie méglich vom Luft- und
StraRenverkehr auf die Schiene zu bringen. Das ist auch ein wichtiges Ziel im Mobilitdtsmasterplan 2030 fir Osterreich.
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Die OBB wollen die Leistungsfahigkeit auf der Schiene bis 2040 verdoppeln — und zwar durch Attraktivierung des Systems
sowie durch konventionellen Ausbau und Nutzung neuer Technologien. Dabei setzt die OBB-Infrastruktur AG auf den
konventionellen Ausbau der Strecken, Bahnhofe und Terminals, aber auch auf den Einsatz neuer Technologien in der
Betriebsflihrung. Damit werden weitere Verkehrsverlagerungen auf Grundlage einer smarten Kapazitat sowie einer
Fahrzeitverkiirzung erméglicht. Noch mehr Personen fir Bahn und Bus zu begeistern, ist das erklarte Ziel der OBB-
Personenverkehr AG und der Osterreichischen Postbus Aktiengesellschaft Im Fokus stehen die gesamte Mobilitatskette
und weitere Qualitatssteigerungen fir die Kund:innen. Abgerundet wird das Ganze mit einem verbesserten Angebot bei
den Gutertransporten auf die Schiene. Auch hier sind attraktive Losungen fiir die gesamte Mobilitatskette wesentlich, um
mehr Transport auf der klimafreundlichen Schiene abzuwickeln. Auch Abfalltransporte sollen kunftig verstarkt auf der
Schiene transportiert werden.

Highlights 2022

Aufbauend auf dem Nationalen Energie- und Klimaplan wird das jahrliche Investitionsprogramm um 5% pro Jahr
ausgeweitet. Dies findet sich auch im aktuellen — von der Bundesregierung beschlossenen — Rahmenplan 2023 bis 2028
mit einem Gesamtvolumen von rd. 19,0 Mrd. EUR fur die nachsten sechs Jahre wieder.

Mit dem Nightjet nach Genua und La Spezia erweitern die OBB ihr Angebot klimafreundlich zu reisen. Aber auch im
Bereich der Rail Cargo Group gab es 2022 Neuerungen denn das TransNET, das Netzwerk an TransFER Verbindungen,
Kombinationen und individuellen Routen von Europa bis nach Asien, wird laufend erweitert — nicht nur mit neuen
Verbindungen, sondern auch um neue Funktionen. Neu ist, dass neben Abfahrts- und Zielort auch optional nach Art der
Ladung gesucht werden kann und transportierte Gefahrgut (RID) Sendungen angezeigt werden kénnen. Neu ist auch der
Emissionsvergleich bei den regelmafSigen TransFER Verbindungen, der zeigt, wie viel CO2 durch den Bahntransport auf der
Strecke im Vergleich zur StralRe eingespart wird. Dies bietet Stakeholdern und Kund:innen einen einfachen Uberblick Gber
Transportmdglichkeiten und Emissions-Einsparungen mit der RCG.

Ausblick 2023

Mit dem groRten Bahninfrastruktur-Paket aller Zeiten (Rahmenplan 2023 - 2028 siehe Kapitel C.4, C.5 und G.17) und
trotz herausfordernder Rahmenbedingungen wird auch weiterhin in den (Um-)Bau von Infrastruktur investiert.

Aber auch im Bereich Personenverkehr wird mit OBB360 am Ausbau von attraktiven Mobilitatsservices gearbeitet (siehe
Kapitel G.9).

Auch im Gutertransport ist fir die kommenden Jahre ein steigendes Interesse zu erwarten, was mehr Verkehr auf der
Schiene bedeutet. Grinde dafir sind unter anderem eine Novelle im Abfallwirtschaftsgesetz und ein Uberarbeitetes
Fordersystem fir Anschlussbahnen an Unternehmen. Um die infrastrukturellen Voraussetzungen daflr weiter zu
optimieren, wurden im Rahmenplan 2023 bis 2028 unter anderem Mittel fir die Errichtung und Anpassung von
Guterladestellen vorgesehen. So wird der Umschlag von Transporten zwischen Strale und Schiene noch attraktiver.
Generell ist im mittelfristigen Trend ist zu beobachten, dass sich der Schienenguterverkehrsmarkt in Europa rasant
transformiert — neue Branchen, neue Kund:innen, Fokus auf Digitalisierung, Innovation und Nachhaltigkeit. Im Zuge dessen
treibt die Rail Cargo Group die Digitalisierung und Innovationen im Schienenguterverkehr weiter voran. Ablaufe zu
automatisieren, sie einfacher und schneller zu gestalten und analoge, aufwandige und teure Prozesse durch digitale
Losungen zu ersetzen, um in den Bereichen Kosten, Transparenz und Effizienz besser zu werden — das sind die erklarten
RCG-Ziele. Damit und mit Tur-zu-Tur-Ldsungen sollen in den kommenden Jahren vorallem mittelstandische Kund:innen,
die Sendungsgréfsen von einem Container bis hin zu einer Wagengruppe haben, angesprochen werden. Der Auftraggeber
muss dabei nicht zwingend einen eigenen Bahnanschluss haben.

Treibhausgas-Emissionen der OBB 2022 (THG-Bilanz)

Die THG-Bilanz der OBB wird jahrlich vom Umweltbundesamt berechnet. Zusatzlich zu Scope 1 und Scope 2 werden auch
Scope-3-Emissionen angefihrt. Insbesondere in jenen Bereichen der Beschaffung von Kapital- und Verbrauchsgttern und
von Dienstleistungen reicht die aktuell verfligbare Datengrundlage fur eine detaillierte Berechnung der Scope 3 Emissionen
noch nicht aus, sodass hierzu, aufbauend auf einer Grobberechnung durch externe Expert:innen aus dem Jahr 2018
(Datenbasis 2017), eine Abschatzung (mit Bandbreiten) in Form einer Hochrechnung erfolgt. Die detaillierte Aufbereitung
bzw. Berechnung dieser Scope-3-Teilkategorien erfolgt schrittweise. In den Scope-3-Kategorien brennstoff- und
energiebezogene Emissionen, Abfall, Geschaftsreisen (Flugreisen) und Pendeln der Arbeitnehmer:innen konnte bereits eine
detaillierte Berechnung erfolgen.

Zusatzlich angegeben sind auch THG-Emissionen der internationalen (vollkonsolidierten) OBB Gesellschaften. Der
strategische Fokus der OBB Klimaschutzstrategie liegt allerdings dennoch primar auf der Reduktion des nationalen CO2-
FuBabdrucks in Osterreich. In diesem Sinne erfolgt eine detaillierte Betrachtung der nationalen Emissionswerte. Die
Berechnung dieser THG-Bilanz erfolgte aufgrund der aktuell verfligbaren Emissionsfaktoren des Umweltbundesamtes. Bei
der Berechnung der THG-Bilanz 2022 fiir OBB national (AT) wurden in der Bahnstromaufbringung auch
Ubertragungsverluste berlcksichtigt.
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Gesamter CO>-FuRabdruck der ®BB (national AT und international) im Jahr 2022 GRi 305-1 bis 3, 305-5

Darstellung nach Scopes 1, 2 und 3
(Betrachtung market-based")
Vergleich zu 2021

in COzeqin t Scope 1 Scope 2 Summe Scope 1 +2 Scope 3?  Summe Scope 1 + 2

OBB national (AT) 259.114 16.355 275.469 1.700.000 - 261.751

OBB international 35.550 52.848 88.398 2.400.000 95.150
1.700.000 -

Summe 294.664 69.203 363.867 2.400.000 356.901

ERLAUTERUNG:

Scope 2: OBB national (AT) und OBB international: Betrachtung market-based", Hinweis zu OBB international: aktuell unterschiedliche Datenverfiigbarkeit /
Datenqualitat in den jeweiligen europaischen Landern — an der Verbesserung der Datenqualitat wird gearbeitet — um Unschérfen in der Datenerhebung
abzufedern, wurde bei OBB international ein Risikoaufschlag von 20 % berticksichtigt

" market-based: Die marktbasierte Methode spiegelt Emissionen aus Strom wider, den Unternehmen bewusst — mittels vertraglich geregelter Instrumente —
gewahlt haben. Die standortbasierte Methode (location-based) spiegelt die durchschnittliche Emissionsintensitét eines Energietragers in der jeweiligen Region
wider (Verwendung durchschnittlicher Emissionsfaktoren — z. B. eines Landes). Die OBB beziehen gezielt Strom aus erneuerbaren Energietrdgern — und zwar fiir
den Betrieb in Osterreich und teils auch fiir den Betrieb international. Deswegen wurde fiir die THG-Bilanz die market-based Methode gewéhlt. Im Vergleich
dazu betragen die Scope 2 location-based Werte (Emissionsfaktoren Strom) fiir OBB national AT: 198.964 t (market-based: 16.355 t) bzw. OBB international:
79.969 t (market-based: 52.848 1)

2 Angabe einer Bandbreite: Scope-3-Emissionen aus der Beschaffung v. a. von Kapital- und Verbrauchsgutern und von Dienstleistungen derzeit auf Basis einer
Grobberechnung aus 2017 fur 2022 hochgerechnet. Wert variiert jahrlich in Abhangigkeit des tatséchlichen Beschaffungsvolumens (v. a. Bau Infrastruktur,
Fahrzeugbeschaffung). Fur folgende Teilkategorien liegen bereits detaillierte Basisdaten und auch THG-Emissionen fiir 2022 vor: brennstoff- und energiebezogene
Emissionen, Abfall (gefahrlicher Abfall), Geschaftsreisen (Flugreisen), Pendeln der Arbeitnehmer:innen.

Hinweis: An der Erhebung von Basisdaten zur weiteren Detaillierung der restlichen Scope-3-Emissionen wird schon gearbeitet. Die Darstellung weiterer wesentlicher
Scope-3-Teilkategorien erfolgt schrittweise.

Energieeinsatz
Auflistung eingesetzter Energietrager im Jahr 2022. Ein gesamter OBB Energiebedarf von rd. 3.620 GWh (OBB-national +
OBB-international) im Jahr 2022 ist der dargestellten THG-Bilanz zugrunde gelegt.

Energieeinsatz OBB national und international im Jahr 2022 GRi 302-1

Energieeinsatz OBB national (AT) OBB international®

in Gigawattstunden (GWh) 2021 2022 2021 2022
Bahnstrom (Inkl. Verluste)? 1.670,7% 1.657,5 426,1 404,4
Drehstrom 288,5 296,7 7,8 8,2
Erdgas 130,3 135,1 18,1 14,2
Fernwarme und Fernkalte 121,2 123,1 0,1 0,1
Feste und flussige Brennstoffe 20,9 18,8 k.A. k.A.
Treibstoff (Schienen- und StraBenfahrzeuge)” 800,7% 836,4 95,9 127,3
Gesamtenergiebedarf 3.032,3 3.067,6 548,0 554,2
ERLAUTERUNGEN

" OBB international wurde fiir 2021 zum ersten Mal erhoben — deswegen 20% Risikoaufschlag auf Werte 2021 und 2022, um mégliche Unschérfen in der
Datenerhebung abzufedern. An der Verbesserung der Datenqualitat wird gearbeitet.

2 Aufgrund des Betriebs der Bahnstrominfrastruktur in Osterreich fallen Ubertragungsverluste innerhalb der Systemgrenze des OBB-Konzerns an.

¥ Enthélt auch geringe Energiemengen fur innerbetrieblichen Verkehr (z. B. fiir Sonderfahrzeuge zur Schienenerhaltung), die in der THG-Bilanz 2021 noch nicht
umfasst gewesen sind. In der THG-Bilanz 2022 ist die Erweiterung / Beriicksichtigung erfolgt.

k. A. = keine Angabe.

Dekarbonisierung entlang von drei Bereichen

Die OBB gehen bei ihren Klimazielen beziehungsweise bei der Dekarbonisierung entlang von drei Bereichen vor: Mobilitt
(Kerngeschaft der OBB), Gebaude und Scope- 3-Emissionen. Fir die Dekarbonisierungspfade der Bereiche Mobilitat und
Gebdude (Scope 1 und 2) liegen solide Datengrundlagen vor — die Entwicklung von Reduktionsmafnahmen fir die
Erreichung der strategischen Zielsetzungen der OBB Klimaschutzstrategie zu diesen Bereichen ist angelaufen. Im Bereich
der Scope-3-Emissionen ist es erstes strategisches Ziel, zunachst die Datengrundlage fur die Erarbeitung eines konkreten
Dekarbonisierungspfades herzustellen. Detaildaten zu ersten Scope-3-Teilkategorien liegen bereits vor, weitere sind in
Erarbeitung. Die folgenden Detailangaben zum CO»- FuBabdruck der OBB in Osterreich (OBB national) im Jahr 2022
beschreiben die THG-Emissionen zu diesen drei Bereichen und die Entwicklungen zu 2021:
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COz-FuBabdruck der OBB national (AT) im Jahr 2022 GRi 305-1 bis 3, 305-5

Darstellung nach Scopes 1, 2 und 3
(Betrachtung market-based™")

in COzeq in Tonnen Scope 1 Scope 2 Scope 3 Summe 2022 Summe 2021
PV Schiene 48.003 36 48.039 48.005
GV Schiene 31.243 19 31.262 31.079
Kaltemittelverluste Schiene 7.946 7.946 8.578
Postbus 117.142 117.142 104.935
Kaltemittelverluste Postbus 4.474 4.474 5.293
Innerbetrieblicher Verkehr
(inkl. Dienstfahrzeuge, eigene Lkw, ...) ? 17.348 4 17.352 14.268
Summe Mobilitat 226.156 59 226.215 212.258
Strom 197 197 172
Warme (fossil) 31.998 15.087 47.085 47.340
Warme (erneuerbar) 3 3 4
Kalte 1.012 1.012 980
Kélteverluste Gebaude 957 957 997
Summe Gebaude 32.958 16.296 49.254 49.493
Summe Mobilitdt und Gebaude 259.114 16.355 275.469 261.751
Brennstoff- u. energiebezogene Emissionen Mobilitat> 62.151 62.151 64.687
Brennstoff- u. energiebezogene Emissionen Gebaude 21.268 21.268 21.671
Abfall 58.411 58.411 48.909
Geschaftsreisen (Flugreisen) 1.057 1.057 265
Pendeln der Arbeitnehmer:innen> 27.991 27.991 27.891
Restliche Teilkategorien wie Beschaffung von Kapital- 1.500.000 -=  1.500.000 1.500.000 —
und Verbrauchsgutern bzw. Dienstleistungen, 2.200.000 - 2.200.000 2.300.000
Upstream Transport ...%

1.700.000 1.700.000 1.700.000 —
Summe Scope-3-Emissionen —2.400.000 - 2.400.000 2.500.000

1.700.000 1.975.469 1.961.751
Gesamtsumme 259.114 16.355 —2.400.000 —2.675.469 —2.761.751
ERLAUTERUNG:

 Scope 2 — market-based: Die marktbasierte Methode spiegelt Emissionen aus Strom wider, den Unternehmen bewusst — mittels vertraglich geregelter
Instrumente — gewahlt haben. Die standortbasierte Methode (location-based) spiegelt die durchschnittliche Emissionsintensitat eines Energietragers in der
jeweiligen Region wider (Verwendung durchschnittlicher Emissionsfaktoren — z. B. eines Landes). Die OBB beziehen gezielt Strom aus erneuerbaren
Energietrdgern — und zwar fiir den Betrieb in Osterreich und teils auch fir den Betrieb international. Deswegen wurde fir die THG-Bilanz die market-based
Methode gewidhlt. Im Vergleich dazu betragen die Scope 2 location-based Werte (Emissionsfaktoren Strom) fiir OBB national (AT) Mobilitat und Gebaude:

198.964 t (market-based: 16.355 t).

? Innerbetrieblicher Verkehr enthélt THG-Emissionen aus: PKW- u. Nutzfahrzeuge (eigene LKW), Sonderfahrzeuge Schiene, Werksverkehre, Betrieb von Stapler

(Stapler OBB-Technische Services GmbH inkl. 10% Risikoaufschlag), ...

3 Scope 3 aus Bereich Mobilitdt und Gebaude

4 THG-Bewertung gefahrlicher Abfalle.

)
)
5)
)

6)

Bewertung THG-Emissionen tiber Modellrechnung Umweltbundesamt.
Angabe einer Bandbreite: Scope-3-Emissionen aus der Beschaffung v. a. von Kapital- und Verbrauchsgiitern und von Dienstleistungen derzeit auf Basis einer

Grobberechnung aus 2017 fiir 2022 hochgerechnet. Wert variiert jéhrlich in Abhédngigkeit des tatsachlichen Beschaffungsvolumens (v. a. Bauinfrastruktur,

Fahrzeugbeschaffung). Fir folgende Teilkategorien liegen bereits detaillierte Basisdaten und auch THG-Emissionen fiir 2022 vor: brennstoff- und energiebezogene

Emissionen, Abfall (gefahrlicher Abfall), Geschaftsreisen (Flugreisen), Pendeln der Arbeitnehmer:innen.
Hinweis: An der Erhebung von Basisdaten zur weiteren Detaillierung der restlichen Scope-3-Emissionen wird schon gearbeitet. Die Darstellung weiterer wesentlicher

Scope-3-Teilkategorien erfolgt schrittweise.

CO»>-Ausgleich (CO2-Offset)

Im Berichtsjahr 2022 entstandene THG-Emissionen aus dienstlich notwendigen Flugreisen (Scope-3-Emissionen aus
Geschaftsreisen) und Scope 1-3-Emissionen aus den Warenlagern der Rail Cargo Austria in Lenzing und in Freudenau

werden 2023 im Nachhinein kompensiert.
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Entwicklung der Emissionen im Jahr 2022

Die Treibhausgasemissionen (Scope 1, 2) des OBB Mobilitatsbereichs in Osterreich haben sich im Jahr 2022 geringfugig
auf rund 226.000Tonnen (2021: rd. 212.000) erhoht. Die Reduktion der THG-Emissionen im Jahr 2021 war vor allem auf
die durch die Coronakrise bedingten geringeren Verkehrsleistungen zurlickzuftihren. Im Schienenverkehr konnten die
Treibhausgasemissionen auf ahnlichem Niveau wie 2021 gehalten werden — trotz grofSem Anstieg der Verkehrsleistungen
im Personenverkehr. Der Anstieg der COeq-Emissionen im Bereich Mobilitat ist v.a. auf gestiegene Verkehrsleistungen bei
der Osterreichischen Postbus AG zurlickzufihren und weil im Auftrag der Leistungsbesteller immer noch vermehrt
Dieselbusse im Einsatz sind. Die THG-Emissionen 2022 im Bereich Gebaude sind von rd. 49.500 t im Jahr 2021 auf rd.
49.300 t geringfugig gesunken. Vor allem bei Warme (fossil) ist ein groferer Riickgang der Emissionen zu verzeichnen.
Der schon 2019/2020 gestartete HeizOlausstieg zeigt diesbezliglich erste Erfolge. Die dargestellten THG-Emissionen zu
Scope-3-Teilkategorien sind teilweise bereits konkret berechnet und zum Teil aber noch geschatzt. Eine Entwicklung 2022
zu 2021 ist daher nur bei schon konkret angegebenen Teilkategorien darstellbar. Der erkennbare leichte Emissionsanstieg
ist v. a. auf gestiegene Emissionen aus der Abfallentsorgung zurtickzufiihren.

Entwicklung der spezifischen Emissionsfaktoren und gesamter CO»-Einspareffekt der OBB Verkehrsleistungen in
Osterreich

Der gesamte CO.-Einspareffekt durch die OBB Verkehrsleistungen (Bahn und Bus) in Osterreich betragt im Jahr 2022
rd. 4,0 Mio. t (2021: rd. 3,0 Mio. t). Dieser Wert konnte aufgrund des Anstiegs der OBB Verkehrsleistungen im Berichtsjahr
2022 wieder verbessert werden. Das Vor- Corona-Niveau 2019 mit einem CO»-Einspareffekt von rd. 4,2 Mio. t wurde
damit schon fast wieder erreicht. Die Werte der Jahre 2020 und 2021 zeigen noch die Auswirkungen der Pandemie.
Aufgrund der pandemiebedingt geringeren Auslastungen in diesen Jahren, insbesondere wahrend der ,Lockdown-
Zeiten” und in den Phasen der eingeschrankten grenzlberschreitenden Verkehre, ergab sich fir den spezifischen CO»-
FuRabdruck im Personenverkehr (Schiene und Bus) im Vergleich zu 2019 eine Verschlechterung der Werte.

Spezifischer CO2-FuRabdruck von Bahn und Bus in Osterreich

Spezifische CO2-Emissionen im Bereich Mobilitat (inkl. Verschub) 2021 2022
Personenverkehr Schiene (CO.eq in g / Pkm) 9,5 5,7
Guterverkehr Schiene (CO2eq in g / tkm) 2,9 2,9
Postbus (COzeq in g / Pkm) 76,7 59,8
ERLAUTERUNG:

Vergleichswerte 2020 laut Umweltbundesamt: Pkw: 217,7 g / Pkm, Flugzeug (inkl. RFI): 607,7 g / Pkm, Lkw: 88,4 g/ tkm. Vergleichswerte aus der aktuellen
Osterreichischen Luftschadstoffinventur (OLI) fir 2021 liegen laut Umweltbundesamt voraussichtlich erst im Mai 2022 vor.

Weitere wesentliche Manahmen. Klimaschutz (Auszug)

Integrierte Mobilitdtsservices werden weiter ausgebaut | Die OBB konnten auch
2022 ihr OBB 360° Angebot weiter ausbauen. Neben zusatzlichen Gemeinden, in
denen First- und Last Mile Angebote aufgebaut wurden, konnte auch der B2B Bereich
weiter ausgebaut werden.

Kompensation von Lagerstandorten der Rail Cargo Group | Seit 2021 werden die
an den Standorten Lenzing und Wien Freudenau anfallenden CO> Emissionen
kompensiert.

G.2. Anpassung an den Klimawandel Gri 201-2

Managementansatz

Der Klimawandel stellt weltweit eine der grofiten Herausforderungen dar. Die OBB betreib eine Vielzahl von Initiativen,
um einen Beitrag zu Dekarbonisierung zu leisten. Dennoch mussen wir zur Kenntnis nehmen, dass der Klimawandel schon
passiert. Klimabedingte Veranderungen beeinflussen eine Reihe von Sektoren, Systemen und Institutionen. Bei den OBB
betrifft das im Besonderen die Infrastruktur und die Assets des Unternehmens sowie in weiterer Folge den Umfang und
die Qualitat ihrer Mobilitatsdienstleistungen. Dartber hinaus missen die OBB mégliche Beeintrachtigungen durch den
Klimawandel sowohl fir ihre Kund:innen wie auch fur ihre Mitarbeiter:innen in Betracht ziehen.

Die sichere Bahnbetriebsfihrung, ein Optimum an Streckenverfligbarkeit und die Minimierung von Anlagen- und
Fahrzeugstérungen sind eine Grundvoraussetzung, damit die OBB ihre Mobilitatsdienstleistungen anbieten kénnen. Fur
die OBB haben daher der Schutz ihrer Bahninfrastruktur und ihrer Assets oberste Prioritat. Zugleich sollen
Beeintrachtigungen fir Kund:innen sowie Mitarbeiter:innen moglichst minimal gehalten werden. Um eine effektive
Anpassung an den Klimawandel bestmdglich zu erwirken, ist neben der Umsetzung von Praventivmal3nahmen auch die
Etablierung von Monitoring- und Frihwarnsystemen von grofSser Wichtigkeit.
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Die Etablierung eines Monitoring- und Frihwarnsystems dient dazu, aufkommende Gefahren und negative Einwirkungen
friihzeitig zu erkennen. Die PraventivmaRnahmen der OBB wirken den negativen Einflissen auf die Infrastruktur und ihre
Assets entgegen. Die Schwerpunkte liegen dabei beispielsweise auf dem Schutz vor Naturgefahren, vor Einschrankungen
bei der Energieerzeugung und vor Beeintrachtigungen fir Kund:innen sowie Mitarbeiteriinnen. Das
Katastrophenmanagement der OBB sowie an den Klimawandel angepasste Produkte im Personen- und Guterverkehr sind
weitere MafSnahmen, die die Anpassung an den Klimawandel untersttzen.

Zielsetzungen

— Gezielte Entwicklung und Erweiterung von geeigneten VorbeugemafSnahmen bzgl. Auswirkungen des Klimawandels.

— Einflhren von Monitoring- und Frihwarnsystemen, um Gefahren friihzeitig und rasch zu erkennen und effizient zu
informieren.

— Umsetzung der bereits definierten einheitlichen Vorgehensweise bei Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten im Gleis
bei hohen Temperaturen.

— Erhalt und Pflege der Flache an bewirtschaftetem Schutzwald.

— Bedarfsgerechtes Anlagenmanagement bei den Steinschlag- und Lawinenverbauungen.

Wichtige Kennzahlen auf einen Blick 2021 2022
Steinschlag- und Lawinenverbauungen (Gesamt-km) 202 204
Flache bewirtschafteter Schutzwald (ha) 3.370 3.370
Baume im Baumkataster (Stk.) 10.423 10.246
Verschiedene Baumarten 205 203

Um die Natur und auch ihre vorhandene Schutzfunktion nicht negativ zu beeinflussen, legen die OBB sehr groRen Wert
darauf, nur die notwendigsten MafSnahmen zur Anpassung an den Klimawandel zu setzen. Das sind beispielsweise
Steinschlag- und Lawinenverbauungen, da dies immer einen Eingriff in die Natur bedeutet. Im Vergleich zu 2021 wurde
die Gesamtlange an Steinschlag- und Lawinenverbauung auf 204 km, also um 2 km erhoht.

Kinftig sind vermehrt Schaden an Bahnanlagen und Streckenunterbrechungen durch Stirme zu erwarten. Zudem kénnen
durch Hitze- und Wasserstress oder durch Schadlinge die Schutzfunktion der Walder beeintrachtigt werden. Um die
Bahninfrastruktur vor Hangrutschungen, Muren oder Lawinen zu schiitzen, ist ein funktionsfahiger und stabiler
Schutzwald von groRRer Bedeutung. Daher setzen die OBB auf den Erhalt der Flache an bewirtschaftetem Schutzwald, der
mit 3.370 ha weiterhin gleichbleibend grof ist.

Extremwetterereignisse stellen die Verfligbarkeit der Schieneninfrastruktur und damit auch die Plnktlichkeit immer wieder
vor grolRe Herausforderungen. Geografisch bedingt gibt es in Osterreich fiir Zlige nur sehr lange Umleitungsstrecken, so
kommen entsprechende Schienenersatzverkehre zum Einsatz. Damit diese wetterinduzierten Schadensereignisse
bestmaglich reduziert oder vermieden werden kénnen, wurde 2019 unter anderem das Projekt , clim_ect” gestartet und
2021 erfolgreich abgeschlossen. Mithilfe der Projektergebnisse kénnen Aussagen zur Eintrittswahrscheinlichkeit eines
wetterbedingten Schadensereignisses getroffen werden. Dies gelingt mit der Uberschneidung der meteorologischen
Daten inklusive Wetterbeobachtungen und einer konkreten kleinraumigen Bezugsebene. Damit kénnen zukinftig
Gefahrdungskorridore auf der Schieneninfrastruktur identifiziert und praventive Handlungen gesetzt werden.

Mit der Weiterarbeit am Projekt ,,INGEMAR" (Intelligentes Naturgefahrenmanagement- und Risikobeurteilung) sollen in
den nachsten Jahren weitere Schritte im Naturgefahrenmanagement gesetzt werden. Durch das Verbinden von Prognosen,
technischen MaRnahmen und lokalem Wissen bei Naturereignissen soll effizienter und proaktiver reagiert werden kénnen.
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Reisen mit Komfort

Der OBB-Personenverkehr AG ist es ein wichtiges Anliegen, den Kund:innen auch in heien Sommern ein angenehmes
Reiseerlebnis anbieten zu kénnen. Dazu gehort neben anderen Faktoren auch eine topausgestattete Flotte, die eine
angenehme Reise in wohltemperierten Ziigen und Bussen ermdglicht. Im Zusammenhang mit zahlreichen Upgrades
wurden im Laufe der Jahre immer mehr Zige mit Klimaanlagen ausgestattet. Bei Ankaufen neuer Garnituren gehort dies
selbstverstandlich bereits zum Standard.

Bei Neubeschaffungen ist vor allem der Blick in die Zukunft gefragt. Die gultigen Normen in der EU zur Klimatisierung von
Schienenfahrzeugen berucksichtigen bereits steigende Anforderungen und hohe Leistungsfahigkeit aufgrund haufigerer
erhohter AuBentemperaturen im Sommer.

Hochwasserbetroffenheit von Bahnanlagen

Im Sinne der Betriebssicherheit und Streckenverfiigbarkeit werden Plane erstellt, die jene Streckenabschnitte ausweisen,
an denen flr die Bahnstrecken in Osterreich eine potenzielle Hochwasserbetroffenheit besteht. Bei den konkret
betroffenen Streckenabschnitten wird ein technisches MafRnahmenkonzept (Machbarkeitsstudie) hinterlegt, das als
Grundlage fur mittel- und langfristige Planungsprojekte zur Verfugung steht. Die Inhalte der Hochwasserbetroffenheit
bilden dabei auch eine wesentliche Grundlage fir die Bewertung von Hochwasserschutzprojekten von Dritten, die einen
Einfluss auf die Bahn haben kénnen. Beispielsweise werden die Plane bei den Verhandlungen von Beitragszahlungen mit
Dritten herangezogen.

Mit der Weiterarbeit am Projekt ,INGEMAR" (Intelligentes Naturgefahrenmanagement- und Risikobeurteilung) sollen in
den nachsten Jahren weitere Schritte im Naturgefahrenmanagement gesetzt werden. Durch das Verbinden von Prognosen,
technischen Mafnahmen und lokalem Wissen bei Naturereignissen soll effizienter und proaktiver reagiert werden kénnen.

Highlights 2022

Im Jahr 2022 wurde erstmals eine Klimarisiko- und Vulnerabilitatsanalyse (siehe Kapitel G.8. — EU-Taxonomie-VO)
durchgefiihrt, welche in den kommenden Jahren verfeinert wird. Weiters wurde 2022 die Naturgefahrenhinweiskarte
fertiggestellt, welche entlang des OBB Streckennetzes die Ergebnisse der bundesweit standardisierten und objektiv
erhobenen potenziellen Gefdhrdungsbereiche durch  Naturgefahren, insbesondere von Steinschlag und
Wildbachereignissen, darstellt.

Um Baumwiirfe bzw. Baumbriche Richtung Oberleitung und Gleis bei Stiirmen und Gewittern bestmdglich zu reduzieren,
wurden sowohl im Jahr 2021 als auch im Jahr 2022 insgesamt bis zu ca. 120 km Bahnniederwald hergestellt. Dies bedeutet,
dass Baume, die bei Stirmen oder auch bei Gewittern ins Gleis fallen konnten, bedarfsorientiert entfernt wurden. Die
gleiche Menge an Bahnniederwald soll auch im Jahr 2023 umgesetzt werden. Dadurch wird weiterhin ein wesentlicher
Beitrag zur Steigerung der Sicherheit, Plinktlichkeit und Streckenverfligbarkeit geleistet.

Aktuelle Niederschlagsdaten als wichtige Grundlage fiir die Dimensionierung von Entwasserungsanlagen

Die klimatischen Anderungen kénnen sich auch auf den gesamten Bahnkérper sowie auf das bahnnahe Umfeld
(Boschungen, Lehnen, Wildbach- und Lawineneinzugsgebiete etc.) und damit letztendlich auf den Bahnbetrieb auswirken.
Das kénnen Anderungen des Niederschlagsmusters (intensiverer Niederschlag, Regen, Schnee etc. in einem bestimmten,
tendenziell kurzeren Zeitintervall), der Anstieg der Durchschnittstemperaturen, die Zunahme an Windgeschwindigkeiten
oder die Anderung in Bezug auf Hiufigkeit und Intensitat von Wetterereignissen sein. Fiir die Dimensionierung von
Entwasserungsanlagen werden daher Niederschlagsdaten verwendet, die moglichst aktuell und auch laufend
fortgeschrieben / aktualisiert werden. Diese Niederschlagsdaten werden vom Bundesministerium fir Land- und
Forstwirtschaft, Regionen und Wasserwirtschaft per Internetabfrage bezogen.

Je nach regionalen und lokalen Gegebenheiten kénnen insbesondere kleinrdumige, starkere Niederschlagsereignisse
vermehrt zu Hochwasser und Uberschwemmungen, Muren oder Hangrutschungen fiihren. Punktuelle Aussagen zu
klimawandelbedingten Veranderungen sind jedoch sehr schwierig zu treffen, da speziell diese lokal begrenzten
Extremwetterereignisse, die grof3e Folgeschaden nach sich ziehen, nur schwer vorhergesagt werden kénnen. Durch die
Verwendung dieser Niederschlagsdaten wird das Ziel verfolgt, bestmdglich die aktuellsten Grundlagen fir die
Dimensionierung von Entwasserungsanlagen zu verwenden.
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Ausblick 2023

Um die Stabilitat der Schutzwalder und daher die Schutzfunktion gegentber Naturgefahren und Bodenerosion weiterhin
gewahrleisten zu kdnnen, erfolgt die Sanierung von Schutzwaldern. Das oberste Ziel liegt dabei darin, durch Aufpflanzen
die Walder zu verjiingen und eine Mischwaldkultur zu férdern.

Schutzanlagen gegenlber Naturgefahren werden wie in den Vorjahren als Ergebnis aus der Naturgefahrenhinweiskarte
errichtet bzw. infolge des aktuellen Anlagenzustandes bedarfsgerecht reinvestiert.

Weitere wesentliche Manahmen. Anpassung an den Klimawandel
(Auszug)

Hochwasserbetroffenheit | Plane Grundlage flr die Bewertung von
Hochwasserschutzprojekten von Dritten.

Praventive Baumentfernung — ,Bahnniederwald” | Mit der praventiven
Baumentfernung sollen Beeintrachtigungen der Bahn durch Aste oder umstiirzende
Baume bei Stirmen und Gewittern bestmaoglich reduziert werden.

Pflanzen von Obstbaumen | Um natirliche Schattenplatze zu schaffen und als CO»-
Senke zu dienen.

Baumpatenschaften | Ein Kundenversprechen zum Emissionen sparen.

G.3. Emissionen (exkl. CO; / Treibhausgase)

Managementansatz

Der Sektor Verkehr ist in Osterreich fiir etwa 16% der Staubemissionen und fiir rd. 55% der Stickstoffoxidemissionen (Teil
der klassischen Luftschadstoffe) verantwortlich — Hauptverursacher ist der Strafsenverkehr. Schallemission ist eine weitere
Umweltbelastung, von der sich die Bevolkerung wegen ihrer direkten Wahrnehmbarkeit am meisten betroffen flhlt.
Hauptquelle der Schallbelastung ist der Verkehr, wobei der Strafsenverkehr auch hier als Hauptlarmerreger dominiert.

Die Bahn ist das mit Abstand klimafreundlichste Verkehrsmittel, dennoch verursacht die Bahn auch Emissionen. Neben
den Treibhausgasemissionen (Hinweis: THG-Emissionen siehe Kapitel G.1. Klimaschutz) sind klassische Luftschadstoffe wie
Stickstoffoxid (NOx)oder Stickstoffdioxid (NO2). Diese entstehen bei Schienen-, Bus- und innerbetrieblichem Verkehr mit
Diesel ebenso wie bei Heizungsanlagen im stationaren Bereich. Weiters treten beim Betreiben von Bahn und Bus
Schallemissionen und Erschutterungen, Staub und Feinstaub sowie Lichtverschmutzung und elektromagnetischer Smog
auf.

Im Sinne einer nachhaltigen Ausrichtung des Unternehmens wollen die OBB alle Arten von Emissionen, die eine Belastung
fir Mensch und Umwelt darstellen kénnen, reduzieren. Das gilt umso mehr, als diese aufgrund des angestrebten Ausbaus
des Schienenverkehrs zunehmen werden. Mit wirkungsvollen MaRnahmen wollen die OBB mégliche Belastungen fir
Anrainer:innen und Natur durch Emissionen minimieren und zugleich den Komfort und die Sicherheit fir ihre Kund:innen
maximieren.

Die wesentlichen OBB Themenfelder zur Reduktion von Emissionen sind:

— Schallemissionen / Erschitterungen

- Klassische Luftschadstoffe (Hinweis: Gber THG-Emissionen wird im Baustein Klimaschutz speziell berichtet)
— Lichtverschmutzung / elektromagnetische Felder

Verminderung von Schallemissionen und Schutz vor Erschiitterungen / Vibrationen

Schienenverkehr ist ein wesentlicher Teil der klimafreundlichen Mobilitat. Bahnschall ist die ,Achillesferse” in der
Akzeptanz als klimafreundliches Verkehrsmittel, vor allem im Bereich GUlterwagen. Daher steigern ,leise Ziige” die
Akzeptanz der anrainenden Bevolkerung zur Bahn. Es ist erklértes Ziel der OBB, Belastungen durch Schallemissionen und
auch Belastungen durch Erschitterungen (Vibrationen) flr die Anrainer:innen von Bahnstrecken noch weiter zu senken
und den Fahrkomfort fur Fahrgastiinnen (z. B. Nachtzug) noch weiter zu erhdhen. Zur Erreichung dieses Zieles ist die
Systemsicht bestehend aus der Interaktion von Infrastruktur und Fahrzeugen von entscheidender Bedeutung.
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Infrastrukturseitige MafRnahmen

— Weitere Forcierung des ortsfesten Larmschutzes.

— Errichtung weiterer moderner Schallschutzwande und -damme (knapp 1.000 km Neubau- und Bestandsstrecken sind
jetzt schon abgedeckt).

— Effizienter Larmschutz, gemeinsam mit Landern, Stadten und Gemeinden — durch Férderung von Schallschutzwanden
und Einbau von Schallschutzfenstern und -turen in hochbelasteten Gebieten.

— Umsetzung der européischen Vorgaben der TSI-Noise (,quieter routes”) in Osterreich mit Fokus auf alle am Netz der
OBB tatigen Eisenbahnverkehrsunternehmen beziehungsweise Wagenhalter: ab 08.12.2024 durfen auf sogenannten
Jleisen Strecken” nur mehr leise (d.h. entsprechend auf larmarme Bremsen umgerlstete) Giterwagen verkehren. Sie
mussen einen um ca. 10dB leiseren Vorbeifahrtspegel aufweisen als vor der Umristung.

— LarmminderungsmafSnahmen durch laufende InstandhaltungsmafSnahmen des Schienennetzes (z.B.: Schienenschleifen)

— Jahresbericht ,Monitoring Schallemissionen Eisenbahnverkehr Wérthersee” mit Bezug auf Eisenbahn-Schallemissionen
der zweigleisigen Sudstrecke im Zentralraum Karnten (gemeinsam mit Land Karnten).

— Forschung und Entwicklung — zur Forcierung neuer und innovativer MaBnahmen zur weiteren Verringerung von
Bahnlarm sowie von Erschitterungen und Vibrationen (eine Auswahl an Forschungsprojekten findet sich im Rahmen
der Initiative , Leise Gleise” auf https://konzern.oebb.at/de/leise-gleise/forschung-entwicklung).

— Mafnahmen zur Minimierung von Erschitterungen / Vibrationen (Zustand von Schienen, Aufbau / Schichtung des
Erdreiches auf dem Ubertragungsweg ...).

Fahrzeugseitige MaBnahmen

— Die Rail Cargo Group setzt alles daran, den Schienenguterverkehr leiser zu machen. Daflr statten sie alle ihre in Betrieb
befindlichen Giterwagen mit neuen leisen Sohlen aus. Die Laufflachen bleiben glatter und die Rollgerdusche werden
somit entscheidend leiser. Guterzlge klingen dann fast um die Halfte leiser als herkdémmliche Wagen. Im Marz 2018
wurde mit dem Umbau begonnen, und 2023 soll die Umrlstung abgeschlossen werden. Derzeit sind bereits 96% der
RCG Flotten in Osterreich mit leisen Bremsen unterwegs. Bis Ende 2023 werden 100% mit leisen Bremssohlen
ausgestattet sein.

— Weitere Anwendung geltender technischer Normen / Standards in Hinblick auf die Larmminderung bei der
Neubeschaffung von Schienenfahrzeugen im Personen- und Guterverkehr und von Bussen flir den Personenverkehr auf
der Stral3e.

— Umsetzung fahrzeugseitiger Mafs-nahmen zur Minimierung von Erschiitterungen / Vibrationen (Zustand des
Rollmaterials, Gewicht / Geschwindigkeit und Zusammensetzung von Zugen ...).

— Larmminderung im Bahnbetrieb durch gezielte Schulung und Information von Mitarbeiter:innen 1fur eine
larmmindernde Betriebsfihrung (Larmschutz-anweisungen fur Verschub bzw. Betrieb).

Klassische Luftschadstoffe

Hinweis: CO2-Emissionen werden Kapitel G.1. Klimaschutz behandelt.

Klassische Luftschadstoffe (NO2, NOx,...) werden bei den OBB ahnlich wie Treibhausgasemissionen zu groRen Teilen bei
Verbrennungsprozessen ausgestof3en Das erfolgt einerseits im Verkehr (z.B. Dieseleinsatz im Schienen- / Bus- u.
innerbetrieblichen Verkehr), andererseits bei stationaren Anlagen (Heizanlagen). Staub- und Feinstaubbelastungen bei den
OBB stammen oft auch aus anderen Quellen — vor allem aus Bau- und Erhaltungsprojekten.

Zielsetzung

Luftschadstoffe im Verkehr und aus stationaren Quellen weiter verringern und auch Staub- beziehungsweise
Feinstaubbelastungen geringhalten.

Dabei wird anhand folgender Stofrichtungen vorgegangen:

— Luftschadstoffe im Verkehr — etwa Reduktion von Emissionen aus der Verbrennung (v. a. Stickstoffoxide und
Kohlenmonoxid) zum Beispiel durch Motorentechnik (Abgasstandards, Euro-Klassen ...) und dem Reifen- und
Bremsabrieb (v. a. Stdube). Hinweis: Dekarbonisierungsmaflnahmen aus Baustein 1 — Klimaschutz (z. B. Ersatz von Diesel)
wirken nicht nur THG-senkend, sondern reduzieren auch entsprechend klassische Luftschadstoffe.

— Luftschadstoffe aus der stationaren Verbrennung (z. B. Olheizungen).

— Staub- bzw. Feinstaubbelastungen durch OBB Bau- bzw. Erhaltungsprojekte (in erster Linie Ausbau und Optimierung
Schieneninfrastruktur).
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Lichtverschmutzung und elektromagnetische Felder

Lichtquellen wie beispielsweise Bahnhofsbeleuchtungen und beleuchtete Werbetafeln sind kunstliche Lichtquellen und
haben teilweise spurbare Auswirkungen auf das Leben von Tieren, Pflanzen und Menschen. Andererseits sind ausreichend
beleuchtete Verkehrsflachen auch mafigeblich fir die Sicherheit unserer Kund:innen, Mitarbeiter:innenund fur den
Bahnbetrieb. Beim Thema Reduktion von Lichtverschmutzung ist sensibles Vorgehen gefragt, dasselbe gilt fur die
Reduktion elektromagnetischer Felder unter Berlicksichtigung aller Interessen.

Der Einsatz von elektrischer Energie zur Bahnstromversorgung und der Betrieb elektrischer Anlagen (z. B.: 16,7-Hz-Anlagen,
Umspann- bzw. Umrichterwerke, Freileitungs- bzw. Oberleitungsanlagen) kann elektromagnetische Emissionen
verursachen. Schutz- und Ausgleichsmasnahmen kénnen erforderlich sein um Mitarbeiter:innen, Kund:innen und
Anrainer:innen zu schitzen. Die Auswirkungen elektromagnetischer Felder kénnen in vielen beruflichen Situationen der
OBB gegeben sein — sogar bei Biroarbeitsplatzen. Die OBB sind von diesem Themenfeld vielféltig betroffen — die
Minimierung und der Schutz vor elektromagnetischen Feldern ist daher ein wichtiges Ziel.

Zielsetzungen

— Minimierung von Lichtverschmutzungen — unter Berucksichtigung des sicheren Bahnbetriebs.
— Reduktion der Einwirkung elektromagnetischer Felder auf Betroffene (Mitarbeiter:innen, Kund:innen und
Anrainer:innen).

Lichtverschmutzung

— Optimaler Einsatz von Beleuchtungen — unter Berlcksichtigung eines sicheren Bahnbetriebs.

— Einsatz geeigneter Leuchtmittel (z. B. Ersatz von Quecksilber Hochdrucklampen) und sinnvolle Planung / Umsetzung von
Beleuchtungen (z. B. Verzicht auf direkte Lichtemissionen nach oben) — bringt zusatzliche Méglichkeit Energie zu sparen.

— Einsatz von Insektenfreundlichen Leuchtmittel (Farbtemperatur kleiner 3000K) in nicht sicherheitsrelevanten Bereichen.

— Einsatz von Lampen der Schutzart IP 65 und hoher. Damit ist die direkte BerGihrung von Insekten mit dem Leuchtmittel
ausgeschlossen.

Elektromagnetische Felder

— Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf Betroffene (Mitarbeiter:innen, Kund:innen, Anrainer:innen) gering halten
v. a. bei Anlagen zur Bahnstromversorgung beziehungsweise beim Betrieb elektrischer Anlagen.

— Bei sonstigen Prozessen (Bau- und Instandhaltungsprozesse bis hin zu Buroarbeitsprozessen).

Im Rahmen von Neubauten und Umbauten gréfReren Umfangs werden EMV Gutachten (EMV = elektromagnetische
Vertraglichkeit) bzw. EMV Untersuchungen durchgefihrt, um die Auswirkungen auf die Umwelt zu untersuchen und mit
geeigneten Mafinahmen zu minimieren.

Es werden standardmaf3ig bei Neubauten und Umbauten Ruickleiter zur Minimierung der elektrischen Felder eingesetzt.
In Bereichen sensibler Nutzung werden projektspezifische Festlegungen zur Minimierung der elektrischen Felder getroffen
(z. B. ¢ffentliche Parkanlage am Schedifka Platz).

Wichtige Kennzahlen auf einen Bick 2021 2022
Larm

Schallschutzwande (km) 948 960
Schallschutzdamme (km) 65 65
Infrastrukturseitige Investitionen in Schallschutz (Mio. EUR) 5,6 4,7
Guterwagen mit LL-Sohle (larmarme Bremssohlen) im Bestand der RCA (Stk.) 15.256 16.476
Guterwagen mit LL-Sohle (larmarme Bremssohlen) im Bestand der RCH (Stk.) 3.319 4.584
Emissionen

Anzahl der Busse der Normklassen Euro2 und Euro3 im Bestand PB (Stk.) 4 2
Anzahl der Busse der Normklasse Euro4 im Bestand PB (Stk.) 41 8
Anzahl der Busse emissionsarmerer Normklassen Euro5 / EEV und Euro6 (Stk.) 2.447 2511
Menge an Stickstoffoxiden (NOx) durch Dieselverbrauch in Osterreich (t)” 1.080 1.147

" grober Berechnungsansatz unter Anwendung eines NOx-Durchschnittswertes je Liter Diesel laut Umweltbundesamt; NOx-Emissionsfaktor fiir Diesel 2022 aktuell
noch nicht verfligbar, NOx fiir 2022 wurde auf Basis des Emissionsfaktors 2021 berechnet.
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Highlights 2022

Strategische Larmkartierung

Rollende Rider erzeugen Schall aufgrund physikalischer Gesetze, welche sich nicht auRer Kraft setzen lassen. Die OBB
unternehmen jedoch alles, um Schallemissionen des Schienenverkehrs einzudammen und zu verringern. Im Zuge der
europaischen Strategischen Larmkartierung erfolgten die planmaRig alle finf Jahre vorzulegenden Osterreichweiten
Larmkarten (vgl. www.laerminfo.at — Larmkarten / Schienenverkehr). Erstmalig kam die europaweit einheitliche
Berechnungsmethode zum Einsatz. Auf der Grundlage der Strategischen Larmkartierung werden im kommenden Jahr auf
Basis des Artikels 8 der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. ihrer nationalen Umsetzung die Aktionsplane erstellt, welche
bis 2024 der Europaischen Kommission vorzulegen sind.

Wirkungsvolle Schutzmafhahmen

Im Zuge der Larmsanierung bei Bestandsstrecken werden Schallschutzwande und Schallschutzfenster errichtet und
gefordert. Bei Neu- und Ausbaustrecken werden Larmschutzmafnahmen von Beginn an mitbertcksichtigt und umgesetzt.
Dadurch befanden sich im Jahr 2022 im Netz der OBB-Infrastruktur AG auf 4.935 km Streckenlange 1.025 km an
Schallschutzwanden und Schallschutzddmmen. Im Berichtsjahr 2022 wurden zusatzlich 12 km Schallschutzwande errichtet.

Postbus: Weitere Forcierung emissionsarmer Busse

2.511 Busse der emissionsarmeren Normklassen Euro 5 / EEV und Euro 6 stehen Ende 2022 im Bestand der
Osterreichischen Postbus Aktiengesellschaft. Das sind um 64 Stuck mehr als Ende 2021.

Die Einhaltung geltender technischer Normen und Standards bei der Neuanschaffung von Verbrennungsfahrzeugen wie
etwa Bussen ist die wesentliche Grundvoraussetzung, um beispielsweise klassische Luftschadstoffe (NO2, NOx) im Verkehr
zu reduzieren oder zu begrenzen.

Ausblick 2023

Die Zukunft der leisen Gleise

Zukunftsthemen zur Verringerung von Bahnlarm werden im Rahmen von Forschungsprojekten bei der OBB-
Infrastruktur AG erarbeitet: Diese betreffen sowohl die systematische und langfristige Testung von Oberbaukomponenten
als auch die wechselseitigen Abhangigkeiten Fahrzeug — Fahrweg in schalltechnischer Hinsicht. Weiters werden Prognosen
in schalltechnischer Hinsicht erarbeitet, welche kinftige Entwicklungen wie beispielsweise Verkehrsprognosen (vgl. VPO
2040+) bzw. verkehrspolitische Plane (vgl. Mobilitatsmasterplan 2030) mitberucksichtigen.

Heizolausstieg
Umsetzung weiterer Umbauten fur den Ausstieg aus dlbefeuerten Heizungsanlagen bis 2030, siehe Kapitel G.1.

G.4. Ressourcenmanagement GRI 413-1

Managementansatz

Die Mengen an Ressourcen, die wir Menschen im Schnitt pro Jahr verbrauchen, ist erheblich groer als das, was uns die
Erde im gleichen Jahr ,zur Verfligung stellt”. Zur nachhaltigen Abdeckung des Verbrauchs von Menschen missten jedes
Jahr ,1,75 Erden” verfiigbar sein. Fir den aktuellen Ressourcenverbrauch Osterreichs wéren derzeit sogar ,3,5
Erden” nétig. Der achtsame und nachhaltige Umgang mit Ressourcen muss also klar im Fokus stehen — das gilt auch fir
die OBB. Fiir die Errichtung und den Erhalt von Bahninfrastruktur sowie den Betrieb werden Wasser und viele andere
Rohstoffe beziehungsweise Materialien benétigt. Ebenfalls eine wertvolle Ressource ist die Flache, der Flachenverbrauch
des offentlichen Verkehrs ist effizient. Mit nur sieben Quadratmetern je beférderter Person hat er einen weit geringeren
Flachenverbrauch als der motorisierte Individualverkehr mit 100 Quadratmetern.

Ubergeordnetes Ziel der OBB ist es, den Einsatz ihrer Rohstoffe und Materialien gering zu halten, Ressourcen und vor
allem Kosten zu sparen. Insbesondere wollen die OBB Chemikalien und Schadstoffe so weit wie méglich reduzieren.
Abfalle sollen weitgehend vermieden und eine Kreislaufwirtschaft geférdert werden. Auch beim Flachenverbrauch ist es
das Ziel der OBB, diesen auf das notwendigste AusmaR zu beschrénken.
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Die OBB méchten die Kreislauffahigkeit von Produkten und Leistungen in ihre Beschaffungs- und Investitionsstrategien
schrittweise systematisch einbeziehen. Wesentliche Themenfelder sind die Reduktion von Primarrohstoffen, die aktive
Materialerhaltung sowie die Verlangerung der Nutzungsdauer. Mit der Anwendung von Circular-Economy-
Wirtschaftsprinzipien kénnen die OBB Kosten senken, Ressourcen langfristig sichern sowie ihren Beitrag zur Nachhaltigkeit
férdern. Die Umsetzung erfolgt durch ein gezieltes Rohstoff- und Ressourcenmanagement. Um maglichst wenig Abfall zu
produzieren, soll der Einsatz von nachhaltigen Materialien forciert werden. Nicht vermeidbare Abfélle werden nach
Moglichkeit einer Wiederverwendung sowie einer nachhaltigen, gesetzeskonformen Verwertung / Entsorgung zugefuhrt.

Zielsetzungen

— Die OBB wollen eine Vorreiterrolle im Bereich einer effektiven Kreislaufwirtschaft einnehmen und die Transformation
Osterreichs zu einer nachhaltigen Wirtschaft unterstitzen.

— Die OBB wollen ein Sekundarrohstoffmanagement forcieren, um optimal mit den vorhandenen Abféllen umzugehen

— Rohstoffe, Materialien sowie Produkte sollen soweit mdglich effizient und nachhaltig eingesetzt und chemische Stoffe /
Schadstoffe auf ein umsetzbares Mindestmal$ reduziert werden.

— Die OBB wollen ein Sekundarrohstoffmanagement forcieren, um optimal mit den vorhandenen Abféllen umzugehen

— Der Wasserverbrauch soll auch zukiinftig konstant gehalten und wo méglich verringert werden.

— Die Reduktion der Bodenversiegelung und des Flachenverbrauchs ist ein wichtiges Umweltziel fir den OBB-Konzern.

Ressourcenschonung und Kreislaufwirtschaft Gri 301-1, 306-2

Die Endlichkeit naturlicher Ressourcen sowie soziale und Okologische Folgen des Rohstoffabbaus machen eine
Entkopplung des Wirtschaftswachstums vom Ressourcenverbrauch und die Entwicklung einer effektiven
Kreislaufwirtschaft zu einem zentralen Nachhaltigkeitsthema. Das spart Ressourcen und ebenso Kosten.

Ressourcenmanagement in den Teilkonzerngesellschaften

Im Bereich der OBB-Technische Services-Gesellschaft mbH, die fir die Wartung der Schienenfahrzeuge verantwortlich ist,
spielt der Umgang mit Ressourcen eine wesentliche Rolle. Im Jahr 2022 sind um 31% mehr umweltrelevante Stoffe als im
Vergleich zum Vorjahr angefallen (2022: 1.744 t, 2021: 1.332 1). Forciert wird zum Beispiel ein sorgsamer Umgang
beziehungsweise eine Reduktion der verbrauchten Menge an Klebern oder Lacken. Zusatzlich dazu wird bei OBB-
Technische Services-Gesellschaft mbH auf das Thema Komponentenaufarbeitung gesetzt. Dabei werden zahlreiche
Bestandteile aufgearbeitet und wiederverwendet, um das Abfallvolumen zu senken und Ressourcen zu schonen. Zum
Beispiel werden Sitze, Toiletten, Standheizungen, elektrische Elemente sowie Zug- und Stofvorrichtungen und vieles mehr
sorgsam ,refurbished”.

Die Rail Cargo Group achtet auch bei ihren Glterwagen auf Ressourcenschonung. Diese werden nach ihrem Lebensende
vollstandig verschrottet und fir die Produktion von neuem Stahl wiederverwendet. 2022 wurden in der Rail Cargo Group
in Osterreich rd. 6.085 t (Vj: 6.372 t) an Wagenmaterial so einer Verwertung zugefiihrt. Auch bei der Guterwagen-
Innovation TransANT werden Ressourcen geschont, indem der Materialverbrauch je Wagon um 20 % reduziert wurde.

Innerhalb der OBB-Infrastruktur AG spielt der schonende Umgang mit Ressourcen sowie die Bestrebung zur
Abfallvermeidung und Wiederverwendung von Materialien eine wesentliche Rolle. Dies zeigt sich zum Beispiel auch in
Form der maschinellen Reinigung von Gleisschotter und dessen Wiedereinbau im Schotterbett sowie bei der
Untergrundsanierungen mit Aushubmaschinen (AHM). Dabei wird der obere Bereich des Schotterbettes gebrochen, mit
Neumaterial vermengt und als Tragschicht wieder im Gleis eingebaut. Das restliche Gleisschottermaterial wird gemeinsam
mit dem Untergrund ausgehoben und entsorgt bzw. einer entsprechenden Verwertung zugefihrt. Somit erfolgt eine
Wiederverwendung im Sinne der Ressourcenschonung und eine Reduktion der Abfallmenge.

Ressourcenschonung und Kreislaufwirtschaft 2021 2022
OBB-Technische Services-Gesellschaft mbH — Komponentenaufbereitung in Stiick

Druckluft und Bremsbauteile 37.406 42.168
Dieselmotoren / Getriebe 196 199
Klimaanlagen 1.228 1.110
Fenster 2.575 2.935
OBB-Infrastruktur AG — Riickgewinnung Gleisschotter in Tonnen

Ruckgewinnung Gleisschotter durch Reinigungsmaschinen 320.000 247.000

Ruckgewinnung Gleisschotter durch maschinelle Untergrundsanierung 23.000 22.000
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Abfall 306-1, 306-2

Als Teil der Strukturierung rund um die Kreislaufwirtschaft wird auch Abfall eine der StoRrichtungen sein, um vorhandene
Ressourcen optimal zu nutzen. Dazu wird die Entwicklung eines Rohstoffmanagements in der OBB vorangetrieben. Uber
99% der anfallenden Abfallmenge des OBB-Konzerns entfallen auf die OBB-Infrastruktur AG als Bauherr groRer
Bauvorhaben im Zuge von Investitionen (Erneuerung / Neubau / Ausbau), aber auch bei der Instandhaltung (Inspektion /
Wartung / Entstérung / Instandsetzung). Im Jahr 2022 wurde mit rd. 6,74 Mio. t um 18% mehr Abfall erzeugt als im
Jahr 2021 (Vj: rd. 5,51 Mio. t). Mit rd. 6,72 Mio. t macht der nicht gefahrliche Abfall (gefahrlicher Abfall: 0,03 Mio. t) den
groRten Teil der Gesamtabfallmenge des OBB-Konzerns aus. Rd. 98% der nicht gefahrlichen Abfallmengen entfallen dabei
auf Abfalle aus Bautatigkeiten, diese haben sich im Vergleich zum Vorjahr um 22% gesteigert und liegen aktuell bei
rd. 6,59 Mio. t (Vj: rd. 5,38 Mio. t). Die Menge an deponiertem Material hat mit den intensiven Bautatigkeiten im Bereich
Infrastruktur zu tun. Rd. 53% der Bauabfille werden einer Beseitigung zugeflihrt, wobei im Jahr 2022 74% auf
betriebsfremde Deponien verbracht wurden. Rd. 99% davon betreffen Aushubmaterial, das im Zuge der Bautatigkeiten
der Schieneninfrastruktur anféllt. Die Menge der geféhrlichen Abfélle im OBB-Konzern verzeichnete im Vergleich zum
Vorjahr eine Steigerung von rund 12%.

Ein Teil der Entsorgung der baulichen und betrieblichen Abfélle des OBB-Konzerns wird durch die Rail Cargo Logistics —
Environmental Services GmbH (RCL-ES) als ,haus-interner” Abfallsammler abgewickelt. Die anfallenden Abfalle werden,
tber die der RCL-ES fir den gesamten OBB-Konzern geschlossene Vertrage / Vereinbarungen, ausschlieRlich an befugte
Abfallsammler oder -behandler libergeben. Bei zentral verwalteten Objekten erfolgt die umweltgerechte Verwertung oder
Beseitigung fiir kommunale Abfélle (iberwiegend durch die OBB-Immobilienmanagement GmbH (z. B. Bahnhéfe,
Haltestellen oder Blirostandorte). Flr den iberwiegenden Teil an baulichen Abfallen aus grofRen Infrastrukturvorhaben der
OBB-Infrastruktur AG erfolgt die Entsorgung tiber gesonderte Bauvertrage (Einzelvertrage). Die Datenerhebung wird tber
diverse interne Prozesse und Systeme (OBB-Infrastruktur AG: Verfahrens- und Arbeitsanweisungen,
Umweltinformationssystem; ~ RCL-ES:  Abfallwirtschaftsplattform,  Abfallbilanz ~ bzw. sonstige  Elektronische
Datenmanagement (EDM)-Meldungen, Meldungen nach dem Altlastensanierungsgesetz (ALSAG) etc.) getrennt fir jedes
Kalenderjahr abgewickelt.

Eine besondere Bedeutung kommt hierbei den betriebseigenen Deponien der OBB-Infrastruktur AG zu. Diese sind
wesentliche Bestandteile von Infrastrukturvorhaben (u. a. Semmering-Basistunnel oder Errichtung der Koralmbahn) im
offentlichen Interesse (EB / UVP-Verfahren). In diesen Deponien werden bauliche Abfélle, wie z. B. Erdaushub,
Tunnelausbruch, etc. einer Beseitigung unter Berlcksichtigung der bestmdglichen Reduktion von Transportwegen und
damit auch Emissionen zugefiihrt.
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Abfalltabelle des OBB-Konzerns GRi 306-3 bis 5

Abfalle aus Bauprojekten Betriebliche Abfélle Schrott Kommunaler Abfall Summe
Abfallart in Tonnen (t)*) 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022
Sonstige Verwertung:
mechanische, biologische
und chemisch-
physikalische Verfahren” 598 448 2.014 2.179 136 39 0 2 2.749 2.668
Sonstige Verwertung:
energetische Verwertung 17.603 21.138 3.774 3.493 0 0 0 0 21.377 24.631
Verwertung 18.201 21.586 5.789 5.672 136 39 0 2 24.126 27.299
Betriebsfremde Deponien 1.155 855 0 418 0 0 0 1.155 1.282
Beseitigung 1.155 855 0 418 0 9 0 0 1.155 1.282
Gefahrlicher Abfall 19.356 22.441 5.789 6.090 136 48 0 2 25.281 28.581
Recycling
(Ubergabe an Recycler) 659.591 1.334.057 10.662 32.008 58.905 61.801 3.551 3.829 732.708  1.431.694
Sonstige stoffliche
Verwertung:
Wiederverwendung im
Bauvorhaben 250.989 1.626.438 0 0 0 0 0 0 250.989 1.626.438
Sonstige stoffliche
Verwertung:
Wiederverwendung
aulerhalb Bauvorhaben 211.004 107.707 2 706 0 0 0 0 211.006 108.413

Sonstige Verwertung:
mechanische, biologische
und chemisch-

physikalische Verfahren 88 56 3.813 5.934 0 0 0 0 3.901 5.990
Sonstige Verwertung:
energetische Verwertung 2.292 586 8.479 3.286 0 0 9.831 10.347 20.602 14.219
Verwertung 1.123.963 3.068.844 22.956 41.933 58.905 61.801 13.382 14.176 | 1.219.207 3.186.754
Betriebsfremde Deponien 2.394.192 2.616.703 2.798 4.183 152 132 14 239 | 2.397.256  2.621.257
Betriebseigene Deponien 1.864.858 903.852 0 0 0 0 0 0| 1.864.858 903.852
Beseitigung 4.259.050 3.520.555 2.798 4.183 152 132 114 239 | 4.262.114 3.525.109
Nicht geféhrlicher Abfall  5.383.013 6.589.399 25.754 46.116 59.057 61.933 13.496 14.415 | 5.481.321 6.711.863
Gesamtabfall 5.402.369 6.611.840 31.543 52.206 59.193 61.981 13.496 14.417 | 5.506.602 6.740.444
davon Verwertung 1.142.164 3.090.430 28.745 47.605 59.041 61.840 13.382 14.178 | 1.243.333 3.214.053
davon Beseitigung 4.260.205 3.521.410 2.798 4.601 152 141 114 239 | 4.263.269 3.526.391

Es wurde nicht zwischen Verwertung / Beseitigung am / auRerhalb des Standortes unterschieden, da dies am Standort nicht relevant ist, auRer im Falle der
Wiederverwendung im Bauvorhaben und der betriebseigenen Deponien, diese sind als Kategorien angefiihrt. Aufgrund von Rundungen der Dezimalstellen der
Tonnen auf ganze Zahlen, kommt es zu kleinen Abweichungen.

2 Aufgrund einer Systemumstellung im GJ 2022 kommt es bei den Daten von 2021 zu einer geringen Abweichung von ca. 0,05%.

3 Gefahrlicher Abfall wird vor dem Recycling einem mechanischen, biologischen und chemisch-physikalischen Verfahren zugefihrt.

Wasser Gri 303-1, 303-5

Ein wesentlicher Baustein zur Vermeidung von Ressourcenverschwendung und Uberhdhtem Wasserverbrauch ist eine
Verbesserung der Effizienz der Wassernutzung in allen Sektoren. Das Wasser (Trink- und Brauchwasser) des OBB-Konzerns
stammt zum Uberwiegenden Teil aus der kommunalen Versorgung. Zusétzlich gibt es seitens der OBB-Infrastruktur AG
137 Quellen, die auf Bahngrund liegen und deren Nutzung auf Grundlage bestehender Wasserrechte erfolgt. Die
Osterreichische Postbus Aktiengesellschaft verfigt (ber sechs Quellen. Generell betreiben die OBB keine
Wasseraufbereitungsanlagen fir kommunale Abwasser, sondern leiten diese in die zentrale, 6ffentliche Kanalisation ein.

Im Jahr 2022 kam es zu einer Verringerung des Wasserverbrauchs um 5% im Vergleich zum Vorjahr, der Wasserverbrauch
betrug 2022 rd. 2,2 Mio. m3 (Vj: rd. 2,3 Mio. m3).

Ein wesentlicher Punkt flr die Gewahrleistung einer langfristig sicheren und stabilen Gleisanlage stellt die nachhaltige
Bahnentwasserung des Fahrweges von Eisenbahnen dar. Dabei entstehen aus dem regelmafigen Bahnbetrieb
grundsatzlich keine Verunreinigungen, die gesetzliche Grenzwerte uberschreiten. Doch nicht nur im Betrieb, sondern auch
in der Bauphase ist sicherzustellen, dass Gewasser nicht negativ beeinflusst werden. Um dies zu gewabhrleisten, werden in
den einzelnen Bauphasen chemische Untersuchungen des Wassers durchgefihrt. Die Wassereinleitung erfolgt gemaf den
Vorgaben des Wasserrechtsgesetzes nur im Einklang mit den entsprechenden wasserrechtlichen Genehmigungen.
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Rund um den Bahnkdrper entstehen Abwasser — durch Niederschlagswasser und durch das von Bschungen zuflieRende
Wasser. Diese werden nicht direkt in den Gewasserkorper (z. B. Bache, Flisse, Grundwasser etc.) eingeleitet, sondern stets
einer entsprechenden Reinigung unterzogen.

Wasser bei moglichen Storfallen (z. B. im Tunnel) werden separat aufgefangen. Die Ableitungen sind grundsatzlich mit
Schiebern versehen, die im Storfall sofort geschlossen werden. Dadurch wird eine Einleitung von verunreinigten Wassern
in die Gewasserkdrper verhindert.

Flache und Boden

Die Bauldnge des OBB Streckennetzes betragt 2022 rd. 4.935 km (2021: rd. 4.965 km), die Grundstiicksflache
rd. 189,4 km? (2021: rd. 189,6 km?). Damit sind sowohl die Streckenlange wie auch die Grundstlcksflache im Vergleich
zum Vorjahr minimal gesunken. Die Leistung der Bahn ist umso bemerkenswerter, da sie Jahr fur Jahr weniger Platz fur
die Abwicklung des Verkehrs benétigt, der hingegen jahrlich steigt. Eine Studie des VCO hat gezeigt, dass StraRen inkl.
Parkplatze 18-mal mehr Flache als die Bahninfrastruktur benétigen. Bei gleicher Transportleistung braucht die Schiene im
Vergleich zur StrafSe nur ein Drittel bis ein Sechstel der Fldche. Vom Verkehrsbiindnis Allianz Pro Schiene e. V. wurde 2020
erhoben, dass man beim motorisierten Individualverkehr pro beforderte Person von 100 Quadratmetern Flache ausgehen
muss. Auf der Schiene sind es pro Person nur sieben Quadratmeter. Bahnfahren ist daher nicht nur klimafreundlicher,
sondern hat auch einen wesentlich geringeren Flachenbedarf als der StraRenverkehr. Wahrend die Strafsenfldchen in den
letzten Jahren standig gewachsen sind (Zuwachs 2021: 4,4 km?), ist bei der Bahn hingegen ein erheblicher Riickgang zu
verzeichnen (Quelle: UBA). Das hat einerseits mit den Neuklassifizierungen von Landbedeckungen zu tun (z. B. wurde Wald,
der auf Bahngrund steht, fruher der Verkehrsinfrastruktur zugerechnet), andererseits ist das aber auch auf
verkehrspolitischen Entscheidungen zurlckzufihren. So wurden gewisse Nebenstrecken aufgelassen und innerstadtische
Logistikflachen fir die Stadtentwicklung aufgegeben.

Im Jahr 2021 konnte ein Projekt abgeschlossen werden, dass es ermoglichen soll die Landbedeckung und
Nutzungspotenziale aller Bahngrundflachen, die sich im Besitz des Teilkonzerns OBB-Infrastruktur befinden, besser
abschatzen zu koénnen. Das Projekt wurde mit dem Institut fir Landschaftsentwicklung, Erholungs- und
Naturschutzplanung, Department Raum, Landschaft, Infrastruktur der Universitat flr Bodenkultur das Projekt
.Potenzialflichenanalyse” durchgefihrt. In Summe besitzt die OBB-Infrastruktur AG mehr unversiegelte Wald- und
Wiesenflache als versiegelte Verkehrsflachen (mehr dazu befindet sich im Lagebericht der OBB-Infrastruktur AG im
Kapitel G.3.). Um die Bodenversiegelung noch weiter zu reduzieren, hat der Teilkonzern OBB-Infrastruktur ein Programm
gestartet, in dem EntsiegelungsmafSnahmen in den Regelwerken und im Rahmenplan evaluiert und erste Pilotprojekte ins
Leben gerufen werden.

Bei der OBB-Produktion AG wurde 2022 bei einem von funf besonders alten historischen OBB-Produktions-
Dieselstlitzpunkten  begonnen, Erdreich auf mogliche Kontaminierungen zu Uberprifen. Ziel ist es
Grundwasserbeeintrachtigungen zu vermeiden. 2022 wurde der Standort Wr. Neustadt mittels Bodenproben gepruft.
Dabei wurde eine mégliche Beeintrachtigung des Erdreiches festgestellt. Gemeinsam mit der Behdrde wurden weitere
Untersuchungen angestellt. Bei niedrigem Pegelstand war keine Grundwasserbeeintrachtigung zu finden, aktuell wird
noch der Anstieg des Grundwasserspiegels abgewartet, um ein endgultiges Ergebnis zu erhalten. Wenn auch dann keine
Beeintrachtigung mehr vorliegt, gilt der Stltzpunkt als abgeschlossen und der nachste wird untersucht.

Resimee und Ausblick 2023

Der Prozess hin zu einer effektiven und wirtschaftlichen Kreislaufwirtschaft im OBB-Konzern ist aktuell im Gange. Im Jahr
2023 werden mehrere Initiativen zur Verbesserung der Kreislaufwirtschaft gesetzt. Einerseits wird dieser Bereich personell
besser aufgestellt und andererseits sollen iber Kooperationen und Forschungsprojekte neue Methoden angewendet sowie
weitere Potentiale identifiziert und gehoben werden. Wesentliche Leitlinie dafir wird die &sterreichische
Kreislaufwirtschaftsstrategie sein, die im Dezember 2022 veroffentlicht wurde.

7% Betriebliche Lange aufgrund genauerer Berechnungsméglichkeiten auf Bauldnge geandert (betriebliche Lange 2021: 4.871 km; 2022: 4.843 km).
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Weitere wesentliche MaBnahmen. Ressourcenmanagement (Auszug)

Kreislaufwirtschaft OBB-Immobilien GmbH | Beim Riickbau des Bahnhof Gedersdorf
(2022) wurde erstmals die Kreislauffiihrung von geeigneten Materialien verstarkt
berlicksichtig. Eine Evaluierung erfolgt 2023.

e-frachtbrief@ | Umstellung des klassischen Papier-Frachtbrief auf eine digitale
Losung, erspart rund 35 Tonnen Papier.

Keine Rangierzettel mehr bei nationalen Transporten | Die Rail Cargo Group
informiert ihre Dienstleister seit August 2022 digital (sofern nicht gesetzlich anders
vorgeschrieben) Uiber ladungsbezogene Einschrankungen und spezielle Sendungen.
Dies ist einerseits gut flr die Umwelt, gleichzeitig wurden so auch die Prozesse
effizienter.

Fernauslesbare Wasserzahler | Installation von fernauslesbaren Wasserzahlern, um
bei der OBB-Technischen Services GmbH genauere Daten fir die Wasserentnahme zu
erhalten.

Sandsilos an OBB-Produktions-Stiitzpunkten | Zur Feinstaubreduzierung, Schutz der
Mitarbeiter und Reduktion von Plastik wurden an den Stutzpunkten in Innsbruck, Linz
und Villach Sandsilos erreichtet. Dieses Projekt wird in den nachsten fiinf Jahren an
allen grofReren Standorten fortgesetzt.

G.5. Biodiversitat und Artenvielfalt GRI 413-1

Managementansatz

Um ihren Kund:innen 6sterreichweit ein flichendeckendes Bahnangebot bieten zu kénnen, betreiben die OBB auf einem
Streckennetz mit knapp 5.000 km rd. 10.000 km Bahngleise, die durch und in die Natur fiihren. Diesem Eingriff steht der
Umstand gegentiber, dass Bahnstrecken (mittlerweile) aber auch wichtige Lebensraume und Rickzugsgebiete flr Pflanzen
und Tiere sind. Zudem sind die OBB (iberzeugt, dass ein intakter Lebensraum eine gute Lebensqualitat fiir alle Menschen
sichert.

Als Klimaschutzunternehmen wollen die OBB auch zur Wahrung der Biologischen Vielfalt im Land beitragen. Negative
Auswirkungen auf die Umwelt sollten so gering wie maoglich gehalten werden, um natlrliche Lebensraume zu erhalten.

Die BerUcksichtigung von Natur- und Artenschutz erfolgt bereits bei der Planung von Bau- und ErhaltungsmafSnahmen auf
Grundlage der entsprechenden Bundes- und Landesgesetze. Notwendige Eingriffe in Natur und Landschaft werden so
umgesetzt, dass moglichst wenige negative Auswirkungen durch Vermeidungs-, Verminderungs-, Ausgleichs- und
ErsatzmaRnahmen entstehen. Darlber hinaus unterstitzen die OBB zahlreiche Natur- und Artenschutzprojekte, die den
Erhalt der biologischen Vielfalt fordern. Das Thema ,Artenvielfalt und Biodiversitat” ist zudem Inhalt
bewusstseinsbildender Trainings und Fortbildungen.

Zielsetzungen

— Die OBB wollen in der Vegetationskontrolle auf Gleisanlagen den Einsatz von chemischen Herbiziden weiter reduzieren.

— Die OBB wollen bei ihren Mitarbeiter:iinnen die Bewusstseinsbildung zum Thema ,Artenvielfalt und
Biodiversitat” vorantreiben.

— Zur Schaffung und Verbesserung von Lebensraumen an und um die Bahn wollen die OBB im Rahmen der Moglichkeiten
gezielte Initiativen umsetzen.

— Arten- und Naturschutzmafnahmen sollen im Einklang mit den betrieblichen Anforderungen der Bahn umgesetzt
werden.

Zur Erhohung der Biodiversitat entlang der Strecke wird Wert auf eine spezielle Gestaltung der Bahndamme und
Bdschungen gelegt. Planung und Bau der Anlagen sind bereits auf die Férderung von verschiedene Vegetationstypen am
Bahndamm abgestimmt, um die Vielfalt der Fauna und Flora weiter zu forcieren. Die Bahnbegleitflachen fungieren
aufgrund ihrer extensiven Bewirtschaftung als Riickzugsraum und Migrationskorridor fir seltene Tier- und Pflanzenarten
sowie als verbindendes Element zwischen verschiedenen Lebensrdumen in Osterreich. Aber auch Bahntrassen mit ihren
vorwiegend naturnahen, nicht intensiv genutzten und extensiv bewirtschafteten Flachen bieten geeignete Lebensraume,
Riickzugsgebiete sowie Wanderkorridore fur viele Tier- und Insektenarten. Zudem stellen intakte, naturnahe und
artenreiche Lebensrdume eine Vielzahl an Okosystemleistungen zur Verfligung und férdern dadurch die Lebensqualitat
der Menschen.
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Bei samtlichen Neu- und Ausbauprojekten ist die Berlcksichtigung der jeweiligen Roten Listen der gefdhrdeten Arten zu
gewahrleisten. Daflr kommen zusatzlich zu den Genehmigungsverfahren, die im Einklang mit Natur- und
Artenschutzrecht geplant und umgesetzt werden, auch spezifische, umwelt- und naturschutzbezogene Regelwerke zum
Einsatz (Richtlinien und Vorschriften flr das StraSenwesen, RVS bzw. Richtlinien und Vorschriften fiir das Eisenbahnwesen,
RVE).

Im Jahr 2022 wurden 8.340 Gleiskilometer auf eine vorhandene Vegetation kontrolliert (vgl. 2021: + 6,3 %) und bei Bedarf
mit Pflanzenschutzmitteln behandelt. Zum Einsatz kamen dabei rd. 1,2 t von Wirkstoffen (Flumioxazin, Flazasulfuron,
lodosulfuron, Diflufenican), 4,2 t weniger als im Vorjahr (vgl. 2021: -78 9%). Die grof3e Differenz hangt mit dem
Glyphosatausstieg zusammen. Die alternativen Pflanzenschutzmittel werden in viel geringeren Aufwandmengen
verwendet. Beim Vergleich der tatsachlich behandelten Gleisflache und der kontrollierten Gleisflache wird ersichtlich, dass
verglichen mit 2021 1% weniger kontrollierte Flachen als im Vorjahr auch tatsachlich behandelt werden mussten. Bei der
Interpretation der Kennzahlen gilt es zu bedenken, dass sowohl der Pflanzenwuchs auf der Gleisflache durch
unterschiedliche Umweltfaktoren wie beispielsweise Regen oder Hitze beeinflusst werden. Gleiches gilt auch fur den
Einsatz von Spritzgeraten.

Wichtige Kennzahlen auf einen Blick 2021 2022
Menge an eingesetztem Wirkstoff pro Jahr (kg) 5.397 1.168
Auf Vegetation kontrollierte Gleiskilometer (km) 7.847 8.340
Auf Vegetation kontrollierte Flache (ha) 5.290 5.642
Tatsachlich behandelte Fldche (ha) 1.710 1.775
Behandelter Anteil der kontrollierten Flache (%) 32 31

Highlights 2022

Im Zuge der Beteiligung der OBB-Infrastruktur AG am EU Life — Danube Free Sky, konnten im Jahr 2022 mehr als 22 km
Bahnstrecke in flr den Vogelschutz hochsensiblen Bereichen mit Isolationskappen ausgerlstet werden. So werden die
Vogel vor Stromschlag geschitzt.

Nachdem bereits 2021 in zwei Karntner Gemeinden ein Pilotprojekt zur nachhaltigen und naturbelassenen
Griinraumbewirtschaftung umgesetzt wurde, konnte 2022 das Projekt ,Bluhwiese” osterreichweit ausgerollt werden.
Insgesamt wurden rund 13.000 m? Grinflachen im unmittelbaren Bahnhofsbereich zu Natur- und Insektenoasen
umfunktioniert. Bei jeder einzelnen Flache soll das Optimum fir die Natur und die Biodiversitat erreicht werden. Dafur
wurden die verschiedensten Arten von Blihwiesen angesetzt. Mit Erfolg: die Bluhwiesen dienen nicht nur als wichtige
Nahrungsquelle fir unterschiedliche Bienen- und Insektenarten, sondern sind zugleich Lebens- und Rlckzugsraum fur
zahlreiche Vogel und Kleintiere.

Ein weiteres Highlight des Jahres 2022 war der Gewinn des IENE Project Awards bei der Konferenz in Cluj / Rumanien.
IENE steht flr Infrastructure and ecology network Europe und ist eine Institution, die bereits 1996 vom hollandischen
Ministerium flr Transport, o¢ffentliche Bauvorhaben und Wassermanagement ins Leben gerufen wurde. Sie dient als
globale Vernetzungs-, Wissens- und Erfahrungsaustauschplattform flr samtliche Akteure des Transportinfrastruktursektors
(Verwaltung, Wirtschaft, Wissenschaft, NGOs). Alle zwei Jahre wird eine grof3e, internationale Konferenz organisiert. Beim
diesjahrigen Event in Cluj konnte die OBB-Infrastruktur AG mit der Wildbricke Aich / Mittlern an der Karntner Koralmbahn
den ,project-award” gewinnen. Die vor Ort errichtete Wildbrlicke, besticht durch einen stark reduzierten Materialeinsatz
von Bewehrungsstahl (-65%) und Beton (-50%) im Vergleich zu einem konventionellen Rahmentragwerk. Um das zu
ermdoglichen, kommt weltweit erstmalig eine Freiformschale, mittels pneumatisch aufgeblasener Betonplatten zum Einsatz.
Durch den effizienten Materialeinsatz ergibt sich eine Reduktion von Vorlauferemissionen im Ausmaf von 1.300 t COs.
Diese Konstruktionsmethode wurde in enger Zusammenarbeit mit der TU Wien und der Projektleitung ,,2" der Koralmbahn
entwickelt und umgesetzt. Bei diesem Projekt wurden somit die Ziele des Naturschutzes und des Klimaschutzes in
vorbildlicher Weise verfolgt und diese Innovation einem internationalen Fachpublikum aus aller Welt prasentiert.

Unter aktiver Mitwirkung der OBB-Infrastruktur AG konnte 2022 auch das Projekt ,Reverse”, welches im Rahmen der
Zusammenarbeit im internationalen Dachverband der Eisenbahnen (UIC) betrieben wurde, abgeschlossen werden. Reverse
befasste sich mit den negativen, ©kologischen Auswirkungen der Bahn auf die Biodiversitdat und hat dazu zwei
Publikationen hervorgebracht. Damit liegen nun erstmals international abgestimmte Leitlinien fir Erhalt und Forderung
der biologischen Vielfalt im Bahnumfeld vor.

Anlasslich des Weltbienentags hat die Rail Cargo Group innerhalb des gesamten Teilkonzerns 20 Bienen-Pakete — jeweils
bestehend aus einem OBB Bienenhotel und einem OBB Schienenhonig — verlost. Uber 80 Mitarbeiter:innen haben sich
zum Gewinnspiel angemeldet. Plnktlich zum 20.05.2022 kamen die Preise bei den Mitarbeiter:innen in Osterreich,
Deutschland, Ungarn, Bulgarien und Italien an.
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Ausblick 2023

Im Dezember 2017 hat die EU-Kommission die mogliche Nutzung von Glyphosat um flnf Jahre verlangert. Mit Beginn
des Jahres 2022 wurde das angestrebte Ziel der OBB-Infrastruktur AG, kein Glyphosat auf Gleisanlagen der OBB
auszubringen und die Pflanzenschutzmittel mit diesem Wirkstoff durch Alternativen zu ersetzen, erreicht. Es erfolgte eine
Umstellung auf alternativ verfugbare Pflanzenschutzmittel. Zusatzlich beteiligt sich die OBB-Infrastruktur AG weiterhin
intensiv.an Forschungsprojekten. So soll zuklnftig ein Methodenmix — chemisch, mechanisch, physikalisch
(thermisch/elektrisch) — zum Einsatz kommen. Bis weitere Verfahren die Wirksamkeit und die Gleistauglichkeit erreicht
haben, bleibt die Behandlung der Gleisanlagen mit Pflanzenschutzmitteln —im Zuge der chemischen Vegetationskontrolle,
zur Kontrolle des Bewuchses im Gleisbereich — allerdings die wichtigste MaRnahme. Die OBB-Infrastruktur AG steht auch
bei dieser Thematik im internationalen Austausch mit anderen Bahnbetreibern, um bei dieser fir den gesamten
Eisenbahnsektor gleichartigen Problematik Losungen zu finden. GRI 304-2

Fir 2023 ist die Ausweisung von weiteren Okowaldinseln im OBB Bahnwald geplant. Zudem soll das Volk der
Schienenbienen auch 2023 weiterwachsen. Bei der Grunflachenbetreuung rund um Bahnhofe und Haltestellen wird eine
weitere Extensivierung des Grunschnitts forciert, um Rlckzugsraume fur Insekten zu schaffen und die Flachen besser
gegen die extremen Wetterbindungen des Klimawandels zu risten. Im Life-Projekt ,Danube Free Sky” ist 2023 die
Sicherung von weiteren 13 km Bahnstrecke mit Vogelschutzmalinahmen geplant.

Weitere wesentliche MaSnahmen. Biodiversitat und Artenvielfalt
(Auszug)

Greentracker | OBB sind 2022 erstmals 100% glyphosatfrei.

OBB Schienenbienen | 2022 wird das im Vorjahr gestartete Projekt, um vier weitere
Flachen erweitert.

Handbuch Naturschutzfachkraft | Fachbuch fir den Stand der Technik im Bereich
Natur und Artenschutz fur Baustellen, Betriebsgelande und Infrastruktur.

Streuobst , Wiese” in Gyorszemere | Logistics Center Gyérszemere (Ungarn) der Rail
Cargo Group baut 2022 20 Baume am Standort an.

Schutz von Zauneidechsen | Im taglichen Betrieb wurden in Salzburg am Stitzpunkt
der OBB-Produktion Gesellschaft mbH Zauneidechsen entdeckt, fiir sie wurde 2022
ein artgerechtes Habitat errichtet.

G.6. Nachhaltige Beschaffung

Managementansatz

Okonomische und 6kologische Kriterien sowie soziale Grundsatze bestimmen die Einkaufsstrategie der OBB als Fundament
zur Gestaltung der Mobilitat von morgen.

Mit dem Beschaffungswesen tragen die OBB zu wichtigen strategischen Zielen wie dem Klimaschutz und der
Kreislaufwirtschaft bei. Auch die Versorgungssicherheit spielt eine grof3e Rolle, nicht nur heute, sondern auch in Zukunft.
Die globalen Krisen der vergangenen Jahre schafften ein herausforderndes Umfeld, das die OBB durch innovative Zugénge
erfolgreich meistern konnten. Die OBB sind einer der wichtigsten Auftraggeber fiir die heimische Wirtschaft und Industrie.
Als verlasslicher Partner sorgen die OBB fiir Stabilitdt und Planbarkeit.

Fur die OBB ist Nachhaltigkeit ein integrales Element ihrer Beschaffungsstrategie. Mit einem verstarkten Fokus
insbesondere auf ékologische Nachhaltigkeit (Green Procurement) und Versorgungssicherheit im Einkauf, wollen die OBB
einen wesentlichen Beitrag zur Gestaltung einer nachhaltigen, sicheren Zukunft leisten sowie ihrer Rolle als Vorbild und
bedeutsamer Auftraggeber fir den Standort Osterreich gerecht werden.
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Die OBB beriicksichtigen bei der Beschaffung von Dienstleistungen und Produkten soziale Grundséitze und 6kologische
Kriterien, die individuell mafigeschneidert und rechtssicher in Ausschreibungsbestandteile einflieSen. Die Beurteilung von
Angeboten erfolgt dabei vorwiegend nicht nach dem Billigstbieter-, sondern nach dem Bestbieterprinzip. Zusatzlich bietet
das TCO-CO2-Modell die Méglichkeit, nicht nur die Gesamtkosten (Total Cost of Ownership oder TCO), sondern auch die
CO2-Emissionskosten uber den gesamten Lebenszyklus hinweg zu bertcksichtigen.

Dariiber hinaus engagiert sich der OBB Einkauf in internationalen Bahnbrancheninitiativen wie , Railsponsible” oder der
+European Railways Purchasing Conference (ERPQ)” fir eine international einheitliche, qualitativ hochwertige und
nachhaltige Beschaffung. GRI 2-6, 2-22, 2-24

Zielsetzungen

— Durch vielschichtige Nachhaltigkeitsmafnahmen gegentber Lieferant:innen, wie der Verwendung des TCO COz Modells,
des Verhaltenskodexes fir Lieferant:innen sowie der Nachhaltigkeitsbewertung setzen die OBB wichtige Impulse, um
die Lieferant:innen auf ihrem Weg zu mehr Nachhaltigkeit anzustof3en und zu begleiten.

— Die OBB wollen zudem mit der Teilnahme an der Initiative Railsponsible und durch den Vorsitz der European Railways
Purchasing Conference (ERPC) einen wesentlichen Beitrag dazu leisten, die gesamte Lieferkette der Bahnindustrie
nachhaltiger zu gestalten. Durch die entstehende landeriibergreifende Einheitlichkeit ergeben sich insbesondere fir
Klein- und Mittelunternehmen Vorteile, die so leichter auch international zum Zug kommen kénnen.

— Mithilfe von zusatzlichen Ausschreibungskriterien, die spezifische Nachhaltigkeitsthemen abdecken, wollen die OBB ihre
strategischen Ziele hin zu einer nachhaltigen Zukunft aktiv vorantreiben, wie beispielsweise der Klimaneutralitat und
Kreislaufwirtschaft.

Wichtige Kennzahlen auf einen Blick 2021 2022
Bestellvolumen (Mrd. EUR pro Jahr) 3,95 3,95
Kreditoren (Anzahl) 9.100 9.350
Bestellvolumen bei in Osterreich ansassigen Auftragnehmern (%) GRI 204-1 90,0 80,5
Auf Nachhaltigkeit beurteiltes Beschaffungsvolumen (%) GRI 414-1 48 53

Highlights 2022

Im Jahr 2022 wurde ein besonderer Schwerpunkt auf die Kompetenzerweiterung im Bereich der nachhaltigen Beschaffung
gelegt. In allen Lead Buyer Organisationen, die sich die Verantwortung fir unterschiedliche Warengruppen teilen, wurden
Zustandigkeiten fir nachhaltige Beschaffung definiert. In regelmafSigen Arbeitsgruppen und Workshops wird gemeinsam
Know-how erarbeitet, geteilt und gescharft. Die Ergebnisse werden allen Einkdufer:innen zuganglich gemacht. Die
Verantwortlichen fir nachhaltige Beschaffung begleiten die Einkauferiinnen bei allen Fragen rund um
Nachhaltigkeitsthemen bei Beschaffungsprojekten in Theorie und Praxis.

Der neu entwickelte Leitfaden fir nachhaltige Beschaffung legt fest, welche Ausschreibungskriterien als
Nachhaltigkeitskriterien gelten. Mit der maRgeschneiderten OBB Toolbox wurde zudem eine gesellschaftsiibergreifende
Moglichkeit geschaffen, juristisch geprifte Nachhaltigkeitskriterien fir unterschiedlichste Warengruppen schnell und
einfach zu identifizieren und in Ausschreibungen zu integrieren. In der Ausschreibungsplattform ProVia wurde schliefSlich
die Moglichkeit geschaffen nachzuvollziehen, welche Nachhaltigkeitskriterien in welchen Ausschreibungen angewendet
wurden. GRI 2-6, 308-1

Als weitere MafRnahme wurde der im vergangenen Jahr eingefliihrte Verhaltenskodex fur Lieferant:innen auf alle im
Beschaffungssystem ProVia enthaltenen Beschaffungen angewendet. Der Kodex muss von den Lieferant:innen vor der
Zusammenarbeit akzeptiert werden. Im Jahre 2022 konnte das Beschaffungsvolumen, das einer unabhangigen CSR-
Bewertung unterzogen wurde, von 48% auf 53% weiter gesteigert werden. Zusatzlich fihren die Gesellschaften der OBB
risikobasierte Lieferantenaudits durch, die kontinuierlich weiterentwickelt und an neue Anforderungen angepasst werden.
Seit 2021 gibt es auBerdem die Mdglichkeit, sich (ber einen OBB-eigenen Fragebogen einstufen zu lassen. Diese
kostenlose Option zielt insbesondere auf Klein- und Mittelunternehmen ab.

Ausblick 2023

Im Jahr 2023 sollen Plane zur Forcierung der Kreislaufwirtschaft fertiggestellt werden. Im Zuge dessen wird in den
kommenden Jahren auch eine genauere Analyse der Wertschopfungskette angestrebt. Auch sollen wichtige Meilensteine
auf dem Weg zur Klimaneutralitat erreicht werden. Ein weiterer wichtiger Schwerpunkt dahingehend ist die kontinuierliche
Erweiterung der Datengrundlage. Fir das kommende Jahr werden aufRerdem innovative Beschaffungsvorhaben geplant,
die als Leuchtturmprojekte fur Kreislaufwirtschaft und Klimaneutralitat dienen. Intensiviert wird zusatzlich das Thema
LAudits”. Hierbei spielt u. a. der internationale Austausch mit anderen Unternehmen in internationalen Initiativen eine
groRRe Rolle. Ein Highlight fiir 2023 wird zudem die Beschaffungskonferenz fiir eine nachhaltige Zu(g)kunft der OBB sein.
Rd. 400 Teilnehmer:innen werden sich einen Tag lang den Themen ,Nachhaltigkeit” und ,Versorgungssicherheit im
Einkauf” widmen. GRI 2-6
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Weitere wesentliche MaBnahmen. Nachhaltige Beschaffung (Auszug)

Leitfaden nachhaltige Beschaffung | Entwicklung des Leitfadens flr nachhaltige
Beschaffung. Dieser legt die zu verwendenden Nachhaltigkeitskriterien bei
Beschaffungsprozessen fest.

OBB Toolbox | Entwicklung der mageschneiderten OBB Toolbox mit juristisch
gepruften Nachhaltigkeitskriterien.

Datenerfassung erweitern | Ausweitung der technischen Maoglichkeiten, um den
Einsatz von Nachhaltigkeitskriterien nachzuvollziehen.

Steuerung Nachhaltige Beschaffung | Ernennung von Ansprechpersonen zum
Thema nachhaltige Beschaffung in allen Lead Buyer Organisationen;
gesellschaftsubergreifender Erfahrungsaustausch und Workshops zu Themen wie
Ausweitung der Datenbasis flr nachhaltige Beschaffung; Begleitung von
Einkaufer:innen bei der Wahl von passgenauen Nachhaltigkeitskriterien fur
Ausschreibungen in der Praxis.

TCO CO:z | Ausweitung des Einsatzes des TCO CO.-Modells und Schulung der
Mitarbeiter:innen in der Anwendung

Railsponsible | Mitarbeit in diversen Arbeitsgruppen z.B. Dekarbonisierung der
Lieferkette, Supply Chain Due Diligence, etc.

European Railways Purchasing Conference (ERPC) | Vorsitz und Organisation von
Arbeitsgruppen, beispielsweise zum Thema Nachhaltige Beschaffung.

G.7. Innovation und Technologie

Managementansatz

Um die ambitionierten nationalen und internationalen Klimaziele zu erreichen, ist es nétig, noch mehr Menschen und
Guter auf die Schiene zu bringen. Dies erfordert jedoch eine Optimierung des Systems Bahn, welches nur mit dem Einsatz
teils neuer Technologien zu bewaltigen ist. Die laufende Weiterentwicklung des Gesamtsystems von Mobilitat, Logistik
und Infrastruktur und damit verbundener Forschungs- und Entwicklungstatigkeiten hat im OBB-Konzern daher eine
zentrale Bedeutung. Als strategischer Rahmen fir die F&E-Tatigkeiten im Bereich der Asset-Technologien dient die im
Frihjahr 2020 beschlossene OBB-Technologiestrategie. Darin hat die OBB ihre technologischen Schwerpunkte sowie ihr
F&E-Rollenverstandnis definiert. Mit einem stringent bedarfsorientierten Ansatz verfolgen die OBB dabei das Ziel, Projekte
umzusetzen, die mit einem hohen Reifegrad der angewandten Technologie einen wesentlichen Beitrag zu den
strategischen Zielen beziehungsweise zur Steigerung von Kapazitat, Qualitat und Produktivitat leisten.

Die OBB unterscheiden grundsatzlich zwischen Asset- / Technologieinnovationen sowie Produkt- / Serviceinnovationen.
Asset- / Technologieinnovationen zielen auf die Optimierung des Bahnsystems auf der technisch-betrieblichen Ebenen ab.
Produkt- / Serviceinnovationen sollen den Kund:innennutzen erh6hen und neue Kund:innen und Markte ansprechen.

Zielsetzungen

— Die OBB wollen mithilfe innovativer und digitaler Technologien die Kapazitat, Qualitdt und Produktivitat des Systems
Eisenbahn erhdhen, dadurch eine weitere Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene ermdglichen und die
Wettbewerbsfahigkeit des Systems Bahn steigern.

— Die OBB wollen mit Innovationen die Kund:innenzufriedenheit erhéhen, neue Kund:innen ansprechen und
Kosteneinsparungen sowie Umsatzsteigerungen erzielen.

— Die OBB wollen durch regelmaRiges Marktmonitoring relevante Innovationsoptionen identifizieren und diese mithilfe
strukturierter Validierung prifen und priorisieren.

— Die OBB wollen nicht nur innovative Produkte und Service, sondern auch neue Geschéftsmodelle entwickeln. Im Fokus
stehen dabei die Bediirfnisse der Nutzer:innen sowie die Zusammenarbeit mit Start-ups.

— Die OBB wollen erfolgreiche Innovationsprojekte noch starker nach auen kommunizieren und das Netzwerk
~Community creates Mobility” weiter institutionalisieren und ausbauen.
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Wichtige Kennzahlen auf einen Blick 2021 2022
Assetinnovationen

Aktuell laufende Forschungsprojekte (Anzahl) 112 64"
Projektvolumen OBB (Mio. EUR)™ 25,0 29,49
Gesamtprojektvolumen (Mio. EUR)™ - 106,07
Projektpartner aus Forschung (Anzahl) - 327
Projektpartner aus Industrie (Anzahl) - 38)
Projektpartner KMU's (Anzahl) - 68"
Serviceinnovationen

Uber interne Plattformen eingereichte Ideen (Anzahl) 1.445 1.410

I Fur eine verbesserte Ubersicht (iber die FTI-Tatigkeiten des OBB-Konzerns wurde Ende 2022 ein FT-I Tool geschaffen, welches einen Uberblick tiber die FTI-Projekte
des OBB-Konzerns schafft. Aufgrund der Neuartigkeit des Tools kann es vereinzelt noch zu Datenungenauigkeiten kommen.

" Projektvolumen OBB umfasst die gesamten OBB-Aufwande inkl. Férderungen.

™) Gesamtprojektvolumen umfasst die gesamten Aufwénde inkl. Férderungen aller Projektpartner; exkl. OBB-Beteiligung ER JU.

Assetinnovationen

Highlights 2022 und Ausblick 2023

Das Jahr 2022 stand ganz im Zeichen des Europe’s Rail Joint Undertakings (ER JU). Das Programm, wurde 2021 von 25
Partnern von der Europdischen Union gemeinsam mit Bahnen, Industrie und F&E-Einrichtungen gegriindet. Es ist eine
institutionalisierte Partnerschaft im neuen EU-Forschungsrahmenprogramm ,Horizon Europe” und verfolgt einen
ergebnisorientierten und systemischen Innovationsfokus fir den Bahnsektor in Europa. Das Programm lauft Uber
insgesamt acht Jahre und verfigt ber ein Gesamtbudget von rd. 1,2 Mrd. EUR. Der OBB-Konzern hat sich zu einer
Teilnahme als GrUndungsmitglied an Europe’s Rail Joint Undertaking entschlossen, da dies die Chance bietet
technologische Schwerpunktsetzungen des Systems Bahn in Europa, mitzugestalten und somit einen Beitrag zur Starkung
der Wettbewerbsfahigkeit des Systems Bahn zu leisten. Die Initiative soll zu einer Steigerung von Produktivitat, Kapazitat
und Qualitat flhren. Da sehr viele Verkehre grenzliberschreitend laufen ist die gemeinsame Weiterentwicklung des
europaischen Bahnsystems zusammen mit den europaischen Partnern erforderlich. Hauptziel der Teilnahme an den
Projekten des ER JU ist es, in wesentlichen Bereichen des Systems Bahn umsetzungsnahe F&E-Projekte zu realisieren, die
einen signifikanten Beitrag zur Automatisierung und Digitalisierung liefern.

Auf nationaler Ebene hat die abschlieSende Projektphase des Projektes Towards Automated Railway Operations (TARO)
begonnen. Hauptziel des Projektes TARO ist es, in verschiedenen Bereichen des Systems Bahn F&E-Projekte zu realisieren,
die einen wesentlichen Beitrag zur Automatisierung und Digitalisierung des Systems Bahn leisten. In insgesamt drei
Themenfelder werden bis zum Projektende 2023 konkrete Ergebnisse in den Bereichen Digital Twin Fahrzeug, Digital Twin
Infrastruktur, Tests der Digitalen Automatischen Kupplung, optimierter Verschub und optimierte Leerwagendisposition
sowie Regionalbahn erwartet. Ziel ist es, dass die Ergebnisse sukzessive in den Betrieb integriert werden sowie teilweise
im ER JU weiterentwickelt werden.

Die Digitale Automatische Kupplung (DAK) — Die Revolution im Schienenglterverkehr

Im Rahmen von Europe's Rail Joint Undertaking wird seit Mitte 2022 die DAK-Technologie sowie zugehdrige DAK-
Applikationen im Projekt TRANS4M-R weiterentwickelt. Ziel ist es bis 2025 durch grofvolumige Demonstratoren die
Zuverlassigkeit und Performance der Technologie, die positive Wirkung auf die Betriebsprozesse sowie die
Rahmenbedingungen der Wirtschaftlichkeit nachzuweisen und damit die Grundlage fiir den Start der Umristung in Europa
zu schaffen. Weitere Schwerpunkte des Projektes TRANS4M-R sind ist die Automatisierung des Verschubs sowie ,,seamless
freight”. Im Bereich ,seamless freight” soll ein wesentlicher Beitrag Steigerung der Zuverlassigkeit des transeuropaischen
Schienenglterverkehrs — dazu gehoéren unter anderem die Standardisierung von Zuglaufcheckpoints sowie die
Optimierung des Betriebs von Verschubbahnhéfen — geleistet werden. Insgesamt sind an dem Projekt, welches Uber ein
Volumen von rd. 100,0 Mio. EUR verfligt und bis 2026 lauft mehr als 71 europaische Partner beteiligt.

Das Projekt TRANS4M-R baut u. a. auf den Ergebnissen des Projektes DAC4EU, welches noch bis 2024 1guft. Im Rahmen
des europaischen Forschungsprojektes DAC4EU (geférdert vom deutschen Ministerium fir Bundesministerium fir Digitales
und Verkehr), an welchem unter anderem die Glterbahnen DB Cargo, SBB-Cargo sowie Rail Cargo Austria sowie
Wagenhalter teilnehmen wurde der Einsatz der DAK anhand eines Demonstratorzugs in Deutschland, Frankreich,
Luxemburg, Osterreich, Polen, Schweiz und Tschechien getestet. Bei den Tests in Osterreich lag der Schwerpunkt auf den
Einsatz unter realen winterlichen Bedingungen sowie die topografischen Herausforderungen im alpinen Raum.

Da flr eine erfolgreiche Implementierung der DAK im europdischen Schienenguterverkehr eine offene und effiziente
Zusammenarbeit notwendig ist, werden die Projekte TRANS4M-R und DAC4EU sowie andere DAK-Initiativen unter dem
Dach des European DAC Delivery Programme (EDDP) zusammengefasst. Das EDDP legt aktuell den Fokus auf den
Migrations- / Deployment-Plan und bildet somit die offene Plattform, um eine erfolgreiche DAK-Migration zu ermdglichen.
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Ausblick 2023

Im Bereich der Asset- und Technologieinnovationen wird das Jahr 2023 bei der OBB ganz unter dem Zeichen von Europe’s
Rail Joint Undertaking stehen. Denn im Rahmen der ersten Ausschreibung dieses europdischen Programms erhielten alle
sechs mit OBB-Beteiligung eingereichten Projekte eine positive Forderzusage. Die Schwerpunkte dieser sechs Projekte
umfassen u. a. digitale Losungen zur Umsetzung eines europaweit einheitlichen Traffic Management System, digitaler und
automatisierter Bahnbetrieb, integrierte Asset-Lésungen flr verbesserte Instandhaltung, nachhaltige und griine Lésungen
fur Schienenfahrzeuge, Demonstratorprojekte zur Testung der digitalen automatischen Kupplung, Umsetzungsprojekte
fur europaweit vereinfachten, grenziiberschreitenden Schienengtterverkehr sowie die Entwicklung von kostengtinstigen
Infrastrukturldsungen fiir Regionalbahnen.

Die Schwerpunkte der OBB-Beteiligung in diesen Projekten liegen dabei in den Bereichen Weiterentwicklung der digitalen
Automatische Kupplung, Pilotprojekte im Bereich seamless cross-border Betrieb fur den Schienenguterverkehr und
automatisierter Bahnbetrieb. Ebenso im Fokus stehen der automatisierte Verschub, die Simulationen im Digitalen Zwilling,
standardisierte Zuglaufcheckpointlésungen, die additive Fertigung fir Schienenfahrzeuge, die Luftqualitat in
Personenwagen aber auch kostenglinstige Losungen flr Regionalbahnen. In diesen insgesamt sechs grofSvolumigen
Flagship Projekten idHv rd. 552,0 Mio. EUR (davon rd. 232,0 Mio. EUR Co-Finanzierung durch die Europdische Union) des
ER JU werden erste Ergebnisse bereits 2023 erwartet.

Serviceinnovationen

Highlights 2022 und Ausblick 2023

Im Innovationsjahr 2022 brachten OBB Mitarbeiter:innen 1.410 Ideen in die Ideenwerkstatt ein. 2023 wird die
Ideenwerkstatt weiterentwickelt, um OBB Kolleg:innen in der Umsetzung ihrer Ideen zu férdern. Dariiber hinaus
identifizierte das Open-Innovation-Team zahlreiche Innovationsoptionen und unterstltzte Fachbereiche punktuell bei
strategisch wichtigen Themen (z.B. Inklusion, Logistik oder Verpflegung am Bahnhof) oder uber das gesamte Jahr im
konzernweiten Innovationsprogramm (Regionalbahn, Reisen mit Gepack).

Zum Thema ,Nachhaltige Mobilitat der Zukunft” fanden zahlreiche Onlineevents und Netzwerktreffen der ,Community
creates Mobility” statt wie z. B. zu den Themen StadtstraSe oder nachhaltiger Urlaub. Flr interne und externe
Innovator:innen wurde mit der Open Innovation Factory eine neue Raumlichkeit zum Austausch geschaffen, die im
Fruhjahr 2023 er6ffnet wird. Sie wird zum Treffpunkt und Arbeitsplatz einer aktiven und diversen Community rund um die
Mobilitat der Zukunft und fiir nachhaltige Mobilitat. AuRerdem sind fiir Sommer 2023 die ersten OBB-Innovation Days
unter dem Namen ,Plattform Tomorrow” geplant, mit dem Ziel die Innovationskraft der OBB fiir Interne und Externe
sichtbar zu machen

Im Frihjahr 2023 wird die konzernweite Innovationsstrategie veréffentlicht, die mit ihren Innovationssuchfeldern Leitlinien
fur die Innovationsarbeit geben wird. Ebenfalls wird das Innovationsportfolio ausgebaut, indem der Fokus von Service-
und Produktinnovation um Geschaftsmodellinnovation erweitert wird.

Innovationsprogramm unter dem Motto der Kundenzufriedenheit bei Bahnreisen

Das Innovationsprogramm feierte im Jahr 2022 seinen flinften Geburtstag. Dies nahm das Team zum Anlass das Format
zu Uberarbeiten und an die BedUrfnisse der Nutzer:innen anzupassen. Das Programm stand im Jahr 2022 ganz unter dem
Motto die Kundenzufriedenheit der Bahnreisenden zu verbessern. Hierzu wurden drei konkrete Projekte gestartet, die sich
um die Themen Kund:innenservice (KI- gestltzte E-Mail-Klassifizierung im Kund:innenservice), Kund:inneninfo
(Kund:inneninformation am Bahnhof) und der OBB-Kund:innenwelt (Customer-Relationship-Management mit Hilfe eines
Kund:innenkontos) drehen.

Postbus Shuttle

Die Mobilitatsbedirfnisse der Menschen verandern sich. Sie verlangen nach individuellen, flexiblen und digitalisierten
Mobilitatsldsungen im offentlichen Verkehr. Um bestmdglich auf diese Bedirfnisse eingehen zu kénnen, wurde mit dem
Postbus Shuttle ein neues Service speziell fir den landlichen sowie suburbanen Raum geschaffen. Das Postbus-Shuttle
erganzt das bestehende 6ffentliche Angebot und ermdglicht dort ein Angebot, wo es derzeit keines gibt: mit kleineren
Bussen (in der Regel 9-Sitzer) und ganz ohne Fahrplan, also on demand.

Nach intensiver Vorbereitungszeit konnten 2021 die ersten Piloten des Postbus Shuttles erfolgreich in Betrieb gehen. Das
Interesse und das Bedirfnis der Menschen an On-Demand-Mobilitat sind enorm. Das Postbus Shuttle nahm am 1.
Dezember 2021 mit der Mobilregion Médling in einem der gréfsten On-Demand-Gebiete Europas seinen nachsten Betrieb
auf. War der Postbusshuttle 2021 in 30 Gemeinden etabliert, konnte 2022 das Angebot in 10 weiteren Gemeinden
ausgeweitet werden. Der Postbusshuttle ist unter anderem in Karnten (Techelsberg am Wérthersee und Ossiacher See)
und Oberosterreich (Zukunftsraum Donau Gusen, Donau-Ameisberg) in Betrieb. Weitere Projekte und die Ausweitung des
bestehenden Angebots sind bereits in Planung.
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Weitere wesentliche MaBnahmen. Innovation und Technologie (Auszug)

Rail4Future | Entwicklung von Simulationsmodellen fiir automatisierten Betrieb sowie
Verbesserung der Instandhaltung durch Predictive Maintenance fur Infrastruktur.

H2Railtube | Entwicklung eines fiir den kombinierten Verkehr geeigneten Containers
flr Wasserstofftransport unter besonderer Berlicksichtigung der Logistikkette.

AMA4Rail | Im Projekt AM4Rail wird der konkrete Anwendungsbereich von additiver
Fertigung fur Schienenfahrzeugbereich weiterentwickelt.

MIKE, der digitale Assistent fir den Guterverkehr | Digitale Losungen zur
effizienteren und transpararenteren Abwicklung von Schienengtterverkehren durch
entsprechendes Tracking, Ordering und Capacity Planning Funktionen.

Vipes | Durch maschinelles Lernen soll ein Verfahren entwickelt werden, dass
effiziente und gleichzeitig robuste Einsatzplane flr Triebfahrzeugflhrer:innen sowie
Fahrzeuge ermaglicht.

Postbus Lenkercockpit | Das digitale Lenkercockpit bietet digitale Services, die den
gesamten Busbetrieb — vom Ticketverkauf bis hin zur Einsatzplanung effizienter
machen.

~Community creates Mobility (CcM)* | In dieser offenen Community treffen sich
Mobilitatsinteressierte aus ganz Osterreich zum Austausch und entwickeln
gemeinsamer nachhaltiger (Mobilitats-)Lésungen.

G.8. Sustainable Finance

Managementansatz

Bereits in der 2015 von den Mitgliedsstaaten der UNO verabschiedeten ,Agenda 2030 fir nachhaltige
Entwicklung” wurden 17 Ziele fur nachhaltige Entwicklung (Sustainable Development Goals — SDGs) definiert. Zur
Umsetzung dieses globalen Plans wurde auch dem Finanzmarkt eine entscheidende Rolle zugesprochen. Daraus ableitend
sorgen Regularien dafir, dass die Erflillung von Nachhaltigkeit zu einem Schltsselfaktor fir Investitionen und den dafir
notwendigen Kapitalstromen wird. Solche Regularien sind die 2019 von weltweit filhrenden Geldinstituten beschlossenen
.Principles of Responsible Banking” oder die 2020 auf den Weg gebrachte und seit Janner 2022 rechtlich bindende EU-
Taxonomie. Ziel ist, durch die Entwicklung von klaren Kriterien auf EU-Ebene klarzustellen, welche Investitionen und
Kapitalstrome als ,nachhaltig” beziehungsweise ,griin” klassifiziert werden kénnen. Gleichzeitig soll damit auch der
Vermarktung von ,grinen” Anlageprodukten, die weder Umwelt- oder Nachhaltigkeitsstandards entsprechen
(,Greenwashing”), entgegengewirkt werden. Die dabei relevanten Taxonomie-Kennzahlen sind: CapEx, OpEx und Umsatz.
Aus der Finanzierungssicht bekommt CapEx dabei eine besonders wichtige Stellung. Ein weiteres vom Finanzmarkt
anerkanntes Qualitdtsmerkmal fur die Nachhaltigkeit eines Unternehmens ist ein ESG-Rating. Daflr werden Kriterien aus
den Bereichen Environment (Umwelt), Social (Soziales) und Governance (Unternehmensfiihrung) herangezogen.

Die OBB bekennen sich zu einer nachhaltigen Ausrichtung ihres unternehmerischen Handelns. Mit der OBB
Nachhaltigkeitsstrategie werden dabei alle drei Saulen (Okologie, Okonomie und Soziales) in ein ausgeglichenes Verhéltnis
gebracht. Dementsprechend hat der Bausteine , Sustainable Finance” einen wichtigen Stellenwert. Das lasst sich darauf
zuruckfuhren, dass die Nachhaltigkeitsperformance der am Kapitalmarkt operierenden Konzerngesellschaften sehr eng
mit einer nachhaltigen Absicherung des jeweiligen wirtschaftlichen Unternehmenserfolgs verbunden ist. Grund dafir ist
nicht zuletzt eine zunehmende Kapitalintensivierung von ©kologischen Effekten sowie die Verbindung von
Nachhaltigkeitsstandards mit Finanzierungsformen.
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Zielsetzungen

— Einholen von unabhangigen Bewertungen der Nachhaltigkeitsperformance (ESG-Ratings) fir die am Kapitalmarkt
auftretenden Konzerngesellschaften.

— Die am Kapitalmarkt operierenden und mit einem ESG-Rating ausgestatteten Konzerngesellschaften werden nach
Moglichkeit bis ins Jahr 2025 einen Uberwiegenden Teil ihrer Finanzierungslogik auf das Thema
~Nachhaltigkeit” ausrichten und ihre Finanzierung Uber Sustainable Finance Produkte sicherstellen (sustainable /
behaviour-linked (general